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Ved skrivelse a 15. december 1954 ned-
satte ministeriet for handel, industri 73
fart et udvalg med den opgave at bista mi-
nisteriet ved forbereddse a den for Dan-
marks ratifikation a den i London i mg

Direktaren for Statens Skibstilsyn Helge Juul,

Ekspeditionssekretesr Paul Warming . . . ..
Ekspeditionssekretagr Chr. Gulman . ... . ..
Direktaren for Danmarks Fiskeri- og Hav-
undersagelser, dr. phil. A. Vedel Taning .
Direkter G. Faldev
Underdirektar H. Qvist, senere
aflest af overingenigr D. Lees.
Kaptajn K. W. Linnemann
Skibsmagjler Halfdan Rasmussen ... ... . ..
Havnedirekter Mogens Black ... ... . .
Borgmester Unmack Larsen ... .. ... ... ..
Borgmester Jens Jensen ... ... ...
Overingenigr G. Lindhardsen ... .. .

Landsretssagfarer Mogens Moltke-Leth ..
Dr. scient. Bgie Benzon .. ... ... ... ... .

Turistchef Mogens Lichtenberg ... ... ... ..

Kaptgn J. Kastrup Olsen ... ... ... . . ..
Maskinmester H. P. Larsen .. ... ... ... ...

Som udvalgets sekretar blev beskikket
fuldmaagtig i ministeriet for handdl, industri
og sefart, Sven Lunddahl.

Udvalget, der betegnedes som , Udvalget
vednarende foranstaltninger mod  oligfor-
urening”, nedsatte pa sit 1. mede den 14.
januar 1955 e arbgidsudvalg bestdende -

formanden,

ekspeditionssekretaa Paul Warming,
skibsmagler Halfdan Rasmussen,
havnedirektar Mogens Black,
underdirekter H. Qvist, senere aflgst af
overingenigr D. Lees.

kaptajn K. W. Linnemann,

direkter G. Falslev,

1954 vedtagne internationale konvention il
undgdelse a forurening af havet med odlie
forngdne lovgivning.

Udvalget fik fdgende sammensadning:

Som repraesentant for:

Minigteriet for handel, industri og sefart.
Ministeriet for offentlige arbejder.
Landbrugsministeriet.

Fiskeriministeriet.
Dansk Dampskibsrederiforening.

Sammendutningen af danske Havne.

Kgbenhavns havnevasen.

Aarhus havnevassen.

Adborg havnevaesen.

Foreningen a Jernskibs- og Maskinbygge-
rier i Danmark.

Den nordiske Olieskadekomité, den danske
afddling.

The International Comittee for Bird Preser-
vation.

Turistforeningen for Danmark.

Danmarks Skibsfererforening.

Maskinmestrenes Forening.

kaptajn J. Kastrup Olsen og
maskinmester H. P. Larsen.

Arbejdsudvalget, der har afholdt en ragkke
meder, af hvilke overingenigr G. Lindhard-
sen har deltaget i fire, har udarbejdet ved-
lagte fordag med bemaakninger til lov om
foranstaltninger mod forurening & havet
med olie. Arbegdsudvalget har vaaet be-
kendt med de overvejeser, der har fundet
sted i Sverige med hensyn til konventionens
gennemfarelse.  Fordaget er tiltradt o
samtlige medlemmer.

Det har veget overvejet, hvorvidt der
métte vaae anledning til at fadge de pa kon-
ferencen i London vedtagne resolutioner om



dds at udvide konventionens bestemmel ser
til at gadde ogsa for skibe under 500 brutto
register tons og ddls at ssdte konventionens
bestemmelser 1 kraft pa et tidliigere tids-
punkt end fastsat i konventionen; udvalgets
medlemmer er imidlertid af den enstemmige
opfattelse, at der ikke bear ske nogen ud-
videlse af konventionen pa disse to punkter,
og man har herved lagt vasgt pa, at Dansk
Dampskibsrederiforening i et cirkulae af
2. juli 1954 har hengtillet til sne med-
lemmer at instruere skibdedelsen om at
fdge konventionens bestemmelser dlerede
fra tidspunktet for cirkulagets udsendelse,
og a efaringerne har vist, a denne hen-
dtilling allerede har baret frugt.

Med hensyn til dansk territorialt farvand
og indre danske farvande, for hvilke om-

Kgbenhavn i september. 1955

rader det er overladt til regeringen at fast-
sate salige regler, har udvalget dog ment
at burde foreda at der, sdvom der ikke
vil blive indrettet modtagelsesanlasg for
olierester i alle havne, gennemfares alminde-
ligt forbud mod udtgmning af bestandige
olier sdvel fra skib som fra land, og uanset
vedkommende skibs sterrelse. Et sadant
forbud vil ikke kunne antages at medfere
uforholdsmassigt store ulemper for skibs
farten, idet de mindre skibe si godt som ude-
lukkende anvender ikke bestandige breand-
selsolier, og de starre skibe, der normalt vil
komme fra dler aga til pladser uden for
territorialfarvandet, vil kunne foretage den
nedvendige udtgmning af olie enten uden for
dette dler ved anlagg i land.

Bgje Benzon. Mogens Blach. G. Falslev. Chr. Gulman. Jens Jensen.
H. Juul, J. Kastrup Olsen. H. P. Larsen. D. Lees. Mogens Lichtenberg.
formand.
G. Lindhardsen. K. W. Linnemann. Mogens Moltke-Leth. Halfdan Rasmussen.

Unmack Larsen.

P. Warming.

Vedel Taning.

Sven Lunddahl.
sekreteg.



Fordag til lov om foranstaltninger mod olieforurening af havet.

Ved ,olie" forstds i denne lov réolie,
braandselsolie (fud oil), tung diesdolie og
smareadlie, og ,olieholdig blanding" betyder
en blanding, der indeholder en dler flere af
de naevnte dlier.

Ved ,Tung diesdolie’ forstds marine-
diesddlier, hvoraf mindre end 50 rumfangs-
procent destillerer over ved en temperatur,
pa 340° C, ndr preoven foretages efter
A.ST.M. standard metode D. 158/53.

Ved ,Udtgmning" forstds enhver form
for udtemning dler udflydning, uanset
hvorledes den er forérsaget.

Ved ,Konventionen" forstds den i Lon-
don i mag 1954 vedtagne internationale
konvention til undgdelse a forurening &f
havet med olie.

| dansk territori'alt§?arvand samt i vandl gb,

indsger, kanaler, havne, havneindigb, rede,
bugter og fjorde m& udtemning &f olie og
olieholdige blandinger ikke finde sted.

§ 3.

Inden for de ved konventionen fastlagte
zoner, sdledes som disse fremgar af det til
naavagende lov optrykte bilag, dler som
disse senere métte blive aandret i overens-
semmelse med konventionens regler, er
det forbudt fra danske skibe over 500 brutto
register tons at udtgmme olie dler oliehol-
dige blandinger som nedenfor anfert.

Fra tankskibe ma ikke udtgmmes olie eler
olieholdige blandinger inden for de i bilaget
for tankskibe angivne zoner.

Fra andre skibe ma ikke udt@mmes olie-
holdigt ballastvand eller olieholdigt tank-
skyllevand inden for de i bilaget for andre
skibe end tankskibe angivne zoner, forudsat
at skibet er pa rgse til en havn, hvori der
er tilstrakkelige anlasg til modtagelse
af olierester. Er dette ikke tilfaddet, skal ud-

tamning ske A langt fra land "som praktisk
muligt.

Dei stk. 2 og 3 omhandlede forbud gadder
dog ikke for en adlieholdig blanding, der inde-
holder mindre end 100 dele dlie i 1 000 000
dele & blandingen.

Meddelelser om amndringer i de ved kon-
ventionen fastlagte zoner vil ske ved be-
kendtgarelse i Efterretninger for Sefarende.

§ 4.
Bestemmelserne i 88 2 og 3 finder ikke an-
venddse pa

1) udtemning, der sker a hensyn til skibets
sikkerhed, for at forhindre skade pa
skib dler ladning eler for at redde men-
neskeliv;

2) udflydning, der skyldes skade pa skibet
dler uundgéelig lakage, forudsat at der,
efter at skaden dler lakagen er blevet
konstateret, er iagttaget dle rimelige
forholdsregler for at undga dler formind-
ske udflydning;

3) udtemning a bundfald fra tankskibes
lasttanke, som pa grund af dets konsi-
stens ikke kan pumpes ud;

4) udtgmning & bundfald, som hidrarer
fra rensning dler klaring af braandsels-
olie eler smareolie.
| de under pkt. 3 og 4 anfarte tilfadde skal

udtemning dog ske sa langt fra land som

praktisk muligt.

§ 5.
Bestemmelserne i 88 2 og 3 finder g heller
anvendelse pa udtgmning af en olieholdig
blanding fra et skibs rendestene. Det er dog
en forudssgning, at blandingen ikke inde-
holder anden olie end smareolie.

Skibe over 500 brutto register tons skal
vage sdedes indrettet, at brendselsolie eler
tung diesdlolie ikke vil kunne Igbe udi ren-



destene, hvis indhold udtemmes i havet
uden at have passeret en separator for olie-
holdigt vand.

De naamere forskrifter til gennemfardse
af denne bestemmel se gives af ministeren for
handel, industri og sefart.

87.

Om bord i ethvert skib, der omfattes af
§ 3, ska der fares en oligournal. De negmere
bestemmelser om oligournalens indretning
0g autorisation fastsedtes af ministeren for
handel, industri og sefart.

| journalen ska indfgres oplysninger om
indtagning og udtgmning af ballast i olie-
tanke samt om rensning af sddanne tanke.
Endvidere skal der ved enhver udtemning
der omfattes af bestemmesane i § 4,
indfares en redegarelse herfor i journalen.
Journalen skal underskrives af den dler de
skibsofficerer, der har ladet den pagad-
dende handling udfare, samt a skibs
fareren.

Pa begaging af dansk dler udenlandsk
myndighed, der er bemyndiget til at fore-
tage undersagel ser i forbindelse med konven-
tionens gennemfarelse, er skibsfareren plig-
tig at fremvise journalen og at meddele be-
kredtede afskritter af denne.

Ministeren for haildl, industri og sefart

tredfer efter forhandling med ministeren
for offentlige arbgjder bestemmelse om, i
hvilke vigtigere havne der vil vage at ind-
rette anlag til modtagelse af olierester fra
andre skibe end tankskibe.

For s vidt de pagaddende anlagy ikke
udferes og drives for privat regning, kan
ministeren for offentlige arbejder bestemme,
a anlagygene skal tilvejebringes og drives
ved havnens foranstaltning og for havne-
kassens regning, i hvilket tilfedde der af
statskassen kan ydes havnen et tilskud til
dakning & indtil 1/3 a anskaffelsesud-
gifterne. Minigteren for handel, industri
og sefart kan efter forhandling med mini-
steren for offentlige arbejder paamge skibs
vaafter og andre virksomheder | havnen,
for hvilke anlamgene er af betydning, a
yde naamere fastsatte tilskud til dakning
af indtil /3 a udgifterne til anlamgenes
tilvejebringel se.

8§9.

Minigteren for handel industri og sefart
nedsadter et rad, hvis opgave er at fdge
udviklingen & olleforurenlngsproblemet og
anbefde praktisk gennemfarlige forholds-
regler il undgéelse af oligforurening.

Radet skal igvrigt bistd ministeriet for
handel, industri og sefart ved gennem-
fordlsen & konventionens og denne lovs
bestemmelser og kan herunder lade fore-
tage undersagelser med henblik pa ind-
fardse a forholdsregler til undgdelse og
afhjadpning & olieforurening.

Radet kan lade tilkalde tekniske eksper-
ter og kan i evrigt fra lokale myndigheder
kreeve dg forelagt oplysninger om sted-
funden olieforurening.

Radets formand udnae/nes a ministeren
for handel, industri og sefart. Radet
sammensates | avrigt a reprasentanter
for de interesserede myndigheder og or-
ganisationer efter ministerens naamere be-
semmelse.

Radets forretningsorden fastsadtes &
ministeren.

De med radets virksomhed forbundne ud-
gifter bevilges pa finandoven.

§ 10.

Tjenestemand under Statens Skibstilsyn
er bemyndiget til at foretage eftersyn sivel
| dansk som i udenlandsk skib | dansk
havn dler pa dansk sgterritorium til konsta-
tering &, hvorvidt skibet har gjort 9g skyl-
dig i overtraddelse af naavaaende lov dler
konventionens bestemmelser.

Ministeren for handel, industri og sefart
kan endvidere efter forhandling med mini-
steren for offentlige arbejder bemyndige
havnefogeder (havnemestre) til med myn-
dighed som tjenestemaand under Statens
Skibstilsyn at foretage det i farste stk.
omhandlede eftersyn.

11.
Overtradelse o nagewaafende lov dler & de
i dens medfer givne forskrifter Straffes med
bade. Baderne tilfalder statskassen.

| Kgbenhavn hegrer sagerne under s og
handelsretten, uden for Kgbenhavn under
seretterne. Ministeriet for handel, industri
ogedsrafm bestemmer, om pétale ska finde
sted.



§ 12.

Naavagende lovs bestemmelser finder
ikke anvendelse pa krigsskibe. For skibe,
der anvendes i hvalfangervirksomhed, trad-
fer ministeren for handedl, industri og safart
efter forhandling med fiskeriministeren be-
stemmelse om, | hvilket omfang lovens reg-
ler skal gadde.

8 13.

Bestemmelserne i denne lovs 88 1, 2 og 4,
jfr. 82, 85, 1. punktum jfr. § 2 og 88 8—12
traeder i kraft straks.

Bestemmelsernei 88 3, 5, 2. punktum, 6 og
7 tregder farst i kraft til det tidspunkt dler
de tidspunkter, som fastsadtes ved kgl. an-
ordning, dog tidligst fra den dato da kon-
ventionen trasder | kraft.



Bilag.

Forbudte zoner.

1. Med de begramsninger, der fager o
stk. 3 i dette bilag, er de forbudte zoner for
tankskibe alt havomréde inden for en d-
stand af 50 samil fra land med falgende und-
tagel ser:

a) Zonerne i Adriaterhavet.

| Adriaterhavet udfor henholdsvis den
italienske og den jugoslaviske kyst, dog ikke
udfor gen Vis, straskker de forbudte zoner
sig 30 samil ud fraland. N&r konventionen
har vaget i kraft i et tidsrum af tre ar,
udvides de naevnte zoner med yderligere
20 sgmil i bredden, medmindre de to re-
geringer enes om at udskyde en udvidelse.

b) Nordsg-zonen.

Zonen i Nordsgen strakker sig 100 sgmil

ud fra kysten af fagende lande:

Belgien,

Danmark,

Den vesttyske Forbundsrepublik,

Holland,

Storbritannien og Nordirland,
dog ikke udover det punkt, hvor graensen
for en 100 sgmilszone udfor Jyllands vest-
kyst skeger gramsen for 50 sagmilszonen
udfor den norske kyst.

¢) Atlanterhavs-zonen.

Atlanterhavs-zonen ligger inden for en
linie trukket fra et punkt pa Greenwich-
tneridianen 100 samil i nord-nordastlig ret-
ning fra Shetlandsgerne; derfra mod nord
langs Greenwich-meridianen til 64° nordlig
bredde; derfra mod vest langs 64° nordlig
bredde til 10° vestlig laangde; derfra til 60°
nordlig bredde, 14° vestlig lamgde; derfra
til 54° 30" nordlig bredde, 30° vestlig laang-
de; derfratil 44° 20' nordlig bredde, 30° vest-
lig laengde; derfratil 48° nordlig bredde, 14°
vestlig laangde; derfra mod @st langs 48°
nordlig bredde til skaaingspunktet med 50
sgmilszonen udfor den franske kyst. Med
hensyn til rejser, som ikke gar uden for den
atlantiske zone, siledes som denne er fast-
sat ovenfor, og som foregdr pa havne, der
ikke er forsynet med forngdne anleg til
modtagelse af olieholdige rester, anses den
atlantiske zone for a ende i en afstand af 100
semil fra land.

d) Den australske zone.

Den austral ske zone straskker sig 150 samil
ud fra Australiens kyster undtagen udfor det
australske fastlands nordkyst og vestkyst
mellem punktet overfor Torsdagsgen og
punktet pa& vestkysten ved 20° sydlig
bredde.

2. Mad de begramsninger, der fdger af
stk. 3 i dette bilag, er de forbudte zoner
for andre skibe end tankskibe alt havomrade
indenfor en afstand af 50 semil fra land
med fadgende undtagelser:

a) Zonernei Adriaterhavet.

| Adriaterhavet udfor den italienske og
den jugoslaviske kyst, dog ikke udfor gen
Vis, straskker de forbudte zoner sig 20 samil
ud fra land. Efter udigbet af en tredrs
periode fra indferelsen af forbudte zoner
for andre skibe end tankskibe udvides
naevnte zoner yderligere 30 samil i bredden,
medmindre de to regeringer tradfer aftale
om at udskyde en udvidelse.

b) Zonernei Nordsgen oq i Atlanterhavet.

Zonerne i Nordsgen og i Atlanterhavet
straekker dg 100 sgmil ud fra kysten &f
fagende lande:

Belgien,

Danmark,

Den vesttyske Forbundsrepublik,
Irland,

Holland,

Storbritannien og Nordirland,

dog ikke udover det punkt, hvor graasen
for en 100 sgmilszone udfor den jydske
vestkyst skexer gramsen for 50 sgmils
zonen udfor den norske kyst.

3. Enhver kontraherende regering kan
fored&

1) indskreenkning & enhver zone udfor
noget af dets territoriums kyst;

2) udvidedse af enhver s3dan zone til
hgist 100 semil fra sadan kyst, ved at
afgive erklaaing herom overfor kon-
ventionens sekretariat.



Bemaakninger.

Ad § 1

Det er kun de bestandige olier, hvis udtemning
forurener havet pa en sadan made, at der kan ske
skade pa fuglevildt og kyster. P& konferencen i
London blev der nedsat et saligt udvalg, der
havde til opgave at undersgge, hvilke olier der
métte anses for bestandige og derfor burde vaae
omfattet af konventionen; pa grundlag af dette
udvalgs undersggelser fastsdog konferencen, at
aene réolie, bramdsalsolie — d. v. s. ,fud-ail" —
tung diesdlolie og smereolie kunne anses for be-
standige i ovennae/nte betydning, og i overens-
stemmelse hermed er der i konventionens artikel |
optaget en definition &, hvilke olier der omfattes
af konventionen; tilsvarende bestemmelser er
optaget i fordagets § 1.

Ad § 2.

Pa konferencen var der enighed om, at hvert
land var berettiget til at fastseette saalige regler
for dets eget territorialfarvand. Sadanne regler er
alerede gaddende i England og Tyskland og over-
veies ogsa indfart i Norge og Sverige.

Efter udvalgets opfattelse bgr der gadde et
generelt forbud mod at udtgmme olie indenfor
territorialfarvandet samt i indre danske farvande,
uanset om udtemningen sker fra skib eller fra land
og uanset vedkommende skibs sterrelse.

Ad § 3.
Bestemmelserne i 1., 2. og 4. stk. er i overens-
stemmelse med konventionens artikel 111, pkt. 1.

Bestemmelsen i 3. stykke er i overensstemmelse
med konventionens artikel 111, pkt. 2, der dog ferst
skal traede i kraft tredrsdagen efter, at konventionen
er tradt i kraft, indtil hvilket tidspunkt udtemning
af olieholdigt ballastvand eller tankskyllevand skal
ske sd langt fra land som praktisk muligt. Da
udvalget imidlertid foredar disse bestemmelser sat
i kraft ved kgl. anordning, jfr. § 13, vil dette forhold
kunne reguleres administrativt.

Af praktiske grunde foreslds det i 4. stykke, at
meddelelser om eventuelle andringer i de ved
konventionen fastsatte zoner skal ske ved bekendt-
garelse i, Efterretninger for Sefarende", der skal
forefindes om bord i ale skibe, der omfattes af
konventionen.

Ad & 4,5 6o0g 7.
Disse bestemmelser svarer til
artikler 1V, V, VII og IX.

konventionens

Ad § 8.

Der var p& konferencen i London enighed om,
at det ikke ville vage ngdvendigt at kreeve mod-
tagelsesanlagy for olierester i ale havne, idet man
métte regne med, at det kun ville vaare i de havne,
der blev anlgbet af et starre antal skibe, at der
ville vage et egentligt behov for sddanne anlesy.
Da der ikke kunne opnds enighed om noget fast
kriterium for, i hvilke' havne anlag skulle kraeves,
ngiedes man med i konventionens artikel VIII at
pdagge regeringerne pligt til at serge for, at der
fra tredrsdagen for konventionens ikrafttreeden i
enhver stgrre havn (main port) er indrettet for-
ngdne anlagy, siledes at det overlades til vedkom-
mende regering selv at afgere, hvilke havne der
skal anses som ,main ports'. Efter udvalgets op-
fattelse ma for Danmarks vedkommende formentlig
havnene i Aaborg, Aarhus, Esbjerg, Kgbenhavn
og Odense anses for sA betydningsfulde for skibs-
farten, at der i disse havne bgr indrettes anlag
til modtagelse af olierester, men igvrigt ber spergs-
malet forelamges det i § 9 foredéede rad.

| overensstemmelse med konventionens artikel
VIl omhandler lovfordagets § 8, 1. stykke, aene
anlag til brug for ikke-tankskibe, idet tankskibe
almindeligvis anlgber havne med anleg, der til-
harer et olieselskab. For Danmarks vedkommende
har olieselskaberne indrettet modtagelsesanlagy
i Fredericia, Kgbenhavn og Nyborg.

Med hensyn til skibe, der gar til vaaft for repara-
tion, kan det vaae nagdvendigt, at der ved vaaftet
e de forngdne anlagg for modtagelse af olierester.
For de fleste veafters vedkommende ma det dog
antages, at dette forhold er eler af konkurrence-
massige grunde vil blive bragt i orden. Séfremt
vaaftet er beliggende i en havn, hvor der i henhold
til bestemmelsen i § 8, 1. stykke, ska indrettes
modtagelsesanlagg vil det vaare naturligt, at spergs-
malet lgses ved et samarbejde mellen havn og
vaaft, men for si vidt et sidant samarbejde ikke
kan etableres pa frivilligt grundlag, findes det
rimeligt, at havnenes tilsynsmyndighed, ministeren
for offentlige arbejder, f&r hjemmel til at pdlagge
vedkommende havn at udfgre anlasggene for havne-
kassens regning, dog sdledes at skibsvaafter samt
andre interesserede industrivirksomheder i havnen,
for hvilke anlasgget er af betydning, yder havnen
tilskud til etableringsudgifterne, eventuelt efter
handelsministerens pdlesg. Som udtryk for statens
almindelige interesse i, at det i videst muligt om-
fang undgas, a landets kyster forurenes af olie



fra skibe, foreslds det endvidere, at der tilvejebrin-
ges hjemmel for ydelse af et statstilskud efter
ministeren for offentlige arbejders sken pa indtil
1, of etableringsudgifterne til sadanne ved mini-
sterens pélagg udferte anlesg, dog kun i forhold til
en udgift p& hgjst 150 000 kr., idet udgifterne til
et anlagy i en middelstor havn efter de udvalget
foreliggende oplysninger ma antages at ville an-
drage ca. 150 000 kr.

Skibsfartserhvervets andel i udgifterne til an-
skaffdse og drift af anlaggene forudsadtes tilveje-
bragt gennem erlaggelse o rimelige afgifter for
skibenes benyttelse af anlaggene. Disse sidste &-
gifter forudsadtes endvidere fastsat af anlagggenes
ger sdledes, at der i det hgjeste skabes dakning
for udgifterne til anlagygenes opretholdelse, herunder
ogsa til forrentning og afskrivning af den del af
etableringsudgiften, der ikke er dakket ved til-
skud.

Ad § 9.

| overensstemmelse med den pa konferencen i
London vedtagne resolution 7, hvori det tilrédes,
at der oprettes nationale komiteer til at fage
udviklingen af olieforureningsproblemet og anbefale
praktisk gennemferlige forholdsregler til undgéelse
af olieforurening, foresddr udvalget, at der nedsadtes
et rad, der kan pétage sig disse opgaver. Radet bar
endvidere vagre rédgivende for myndighederne ved
gennemfarelsen a loven og a konventionen, jfr.
i denne forbindelse at konventionen og de til denne
knyttede resolutioner forudsadter, at der udferes
et ikke ubetydeligt administrativt arbejde med
indsamling og udveksling af oplysninger, udarbej-
delse af handbeger o. lign., opgaver der passende
vil kunne udferes af radet. Udvalget forudsatter
endvidere, at myndighederne, forinden de forskellige
administrative bestemmelser, som loven foreskriver,
udfaardiges, forelesgger disse for radet.

Ad § 10.

Bestemmelsen svarer til 8 31 i lov nr. 117 &f
28. marts 1951 om tilsyn med skibe, idet udvalget
finder det mest hensigtsmasssigt, at den bemyn-
digelse, som konventionens artikel X, 2. stykke
forudsadter givet for at tillade inspektion &f olie-
journalen om bord i udenlandske skibe, gives til
tjenestemand under Statens Skibstilsyn, idet en
sadan inspektion naturligt falder ind under disses
embedsomrade.

Ad § 11.

Bestemmelsen svarer til § 42 i lov nr. 117 af 28.

marts 1951 om tilsyn med skibe.
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Ad § 12.

Ifelge konventionens artikel 11 finder konven-
tionen kun anvendelse pa registreringspligtige skibe,
og i konsekvens heraf foreddr udvalget, at krigs-
skibe undtages fra lovens bestemmelser, idet disse
skibe i henhold til § 7, 1. stykke i lov om skibes
registrering af 1. paril 1892 med senere aandringer
ikke er registreringspligtige.

Det er dog udvalget bekendt, at sgvaanet er ind-
stillet pd, sa vidt det er muligt, at respektere
konventionens bestemmel ser.

Konventionen omfatter endvidere ¢ heller skibe,
der anvendes i hvafangervirksomhed; udvalget
har dog ikke ment helt at kunne undtage disse
skibe men finder, at det ber overlades til admini-
strativ afgerelse, i hvilket omfang loven begr bringes
i anvendelse pa disse skibe.

Ad § 13.
I henhold til artikel XV treeder konventionen
i kraft tolv maneder efter den dato, pa hvilken den
er tiltrédt af mindst 10 lande, hvoraf 5 skal veae
lande med en tankskibstonnage af ikke under
500 000 brutto register tons. Endvidere trader
bestemmelserne i artikel 111 2. stykke om ikke-
tankskibe ferst i kraft tre &r efter, at selve konven-
tionen er tradt i kraft. Sluttelig treeder bestem-
melserne i artiklerne V og VIl om udtgmning fra
et skibs rendestene ferst i kraft et ar efter, at
konventionen er tréadt i kraft.

Udvalget ma imidlertid finde, at der straks bar
udstedes forbud mod udtgmning &f olie og olie-
holdige blandinger i dansk territorialt farvand og
indre danske farvande, samt at det i § 9 foreddede
rad snarest treeder i virksomhed for at bistd myndig-
hederne ved udarbejdelsen af de administrative
forskrifter m. v., som loven og konventionen
nadvendigger. Endvidere vil det vare ngdvendigt
adlerede nu at forberede installationen af de i § 8
omhandlede anlagg til modtagelse af olierester.
Under hensyn hertil foredd& udvalget lovfor-
slagets 88 1, 2, 4 jfr. 8 2, 8 5, 1. punktum, jfr. § 2
°g 88 8—12 sat i kraft straks.

Med hensyn til de gvrige i lovforslaget indeholdte
bestemmelser finder udvalget, at der ikke er anled-
ning til at seete disse i kraft pa noget tidligere
tidspunkt, end konventionen foreskriver, og det
foredds derfor, at de omhandlede bestemmelser
sadtes i kraft ved kgl. anordning.









