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Indledning.

Udvalget er nedsat ved sdlydende skrivelse af 30. juni 1948 fra ministeriet for
offentlige arbejder til departementschef Palle Christensen:

,Ved lov nr. 182 af 31. marts 1917 om anlegy of fiskerihavne pa Jyllands vestkyst
blev ministeren for offentlige arbejder bemyndiget til for statskassens regning bl. a. at
lade anlagyge en starre fiskerihavn ved Helshage (Hanstholm) og en mindre fiskerihavn ved
Hirtshals. Medens den sidstnaevnte havn forlaangst er fardigbygget, er arbejdet med havnen
ved Hanstholm, der blev pabegyndt i 1920erne, langt fra at have naet sin afslutning, idet
kun underbygningen og en dd af overbygningen til havnens vestmole er anlagt, hvortil
kommer, at disse anlagy er blevet delvis gdelagt som fadge &, at bessdtelsesmagten stand-
sede arbejdet pa havnen.

Udgifterne til bygningen af Hanstholm havn var i fornae/nte lov andlaet til at ville
andrage ca. 11,4 mill. kr., men skennes med de nugaddende priser at ville belgbe 9q til ca
43 mill. kr. eksklusive et beleb pa ca 51 mill. kr., der vil medga til en pakreevet istand-
saHtelse af Vesmolen. Sdfremt havnen ska kunne opretholdes som sédan, vil det anta-
gdlig blive nadvendigt i labet af en periode pa 10 til 20 & yderligere at anvende et belgb
pa ca. 18 mill. kr. til forstaakning (sikring) af den del a Vestmolen, der ligger uden for
Tvaamolen.

Da der i den tid, der er forlgbet Sden arbejdet med anlagyget af Hanstholm havn
blev pdbegyndt, er rejst tvivl sdvel om hensigtsmaessigheden af de ved havneanlasgget an-
vendte konstruktioner som med hensyn til, hvorvidt de forudssgninger, der farte til besut-
ningen om anlagy af en havn pa det omhandlede sted, stadig er til stede, har ministeren for
offentlige arbejder besluttet at nedsedte et sagkyndigt udvalg med den opgave at under-
szge, hvorvidt det er muligt pa teknisk forsvarlig made at bygge en havn ved Hanstholm,
derunder hvorledes havnen i givet fad ber udferes. Herudover vil det vaae udvalgets
opgave at foretage en naamere undersagelse &, om det under hensyntagen til de meget
betydelige belgb, der vil medga til et sddant havneanlagg, ma anses for enskeligt ud fra et
samfundsmaessigt synspunkt, at havneanlasgget bringes til udfeorelse.

Ved at meddele foranstaende beskikker ministeriet herved hr. departementschefen
til medlem af og formand for neevnte udvalg, idet man er gaet ud fra, a De er villig til
at patage Dem dette hverv, og idet tilfgjes, at ministeriet til medlemmer af udvaget igvrigt
har beskikket:

Civilingenigr Knud Hgjgaard og havnedirektar, civilingeniar Mogens Blach, begge
udpeget af Dansk Ingenigrforening, konstitueret professor ved Danmarks tekniske Hgj-
skole Alfr. Frantz Mogensen, kontorchef i Det statistiske Departement, cand. polit. H. Sjern-
qvist, sekretariatschef, cand. polit. Viggo Kempmann. Herudover vil udvalget blive til-
tradt o reprasentanter for fiskeriministeriet, finansministeriet og ministeriet for byggeri
0g boligvaesen.
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Til at varetage udvalgets sekreteaforretninger har man beskikket overingeniar i
vandbygningsvaesenet S Svendsen samt fuldmasgtig i neavagrende ministerium, cand. jur.
T. Topsge-Jensen.

Det tilfgies, at man har meddelt de pagaddende, at de fra Dem vil modtage under-
retning om tid og sted for madernes afholdelse, samt at der for deltagelse i udvalgets meder
tilkommer medlemmerne og sekretegrerne somdvanlige medediader efter tjenestemands-
lovens regler samt godtgarelse for befordringsudgifter.”

Efter inddtilling fra fiskeriministeriet, finansministeriet og ministeriet for byggeri
og boligvaesen beskikkede ministeriet ved skrivelse af 1. august 1948 henholdsvis forman-
den for Dansk Fiskeriforening, fiskeauktionsmester Niels Bjerregaard, kst. afdelingschef
Fr. Grinfeld samt kst. kontorchef Johs. Sarensen til medlemmer af udvalget. Ved skrivelse
ligeedes af 1. august 1948 beskikkedes endvidere formanden for Vestjysk Fiskeriforening
fiskeskipper Laurits Thygesen til medlem af udvalget.

Efter at davegende sekretariatschef Viggo Kampmann i september 1950 var blevet
udnaavnt til finansminister beskikkede ministeriet ved skrivelse af 7. oktober 1950 i hans
sted finansdepartementets gkonomisk-statistiske konsulent cand. polit. Erik Ib Schmidt til
mediem af udvalget.

Udvalget har sdledes bestdet af fdgende medlemmer:

departementschef Palle Christensen, formand,

fiskeauktionsmester NielsBjerregaard,

havnedirekter Mogens Blach,

afddingschef Fr. Grinfeld,

civilingenigr Knud Hgjgaard,

sekretariatschef Viggo Kampmann (fra 7. oktober 1950 kontorchef Erik 1b Schmidt),
civilingenigr Aifr. Frantz Mogensen,

kontorchef Henry Sjernqvist,

kst. kontorchef Johs. Sgrensen, og

fiskeskipper Laurits Thygesen.

Udvalgets sekretaaforretninger har vaaet varetaget af overingenigr i vandbygnings-
vaesenet S Svendsen og fuldmaagtig | ministeriet for offentlige arbejder, nu auditer under
samme ministerium, cand. jur. T. Topsoe-Jensen.

Udvalget har foretaget en besigtigelse af havneanlagget ved Hanstholm samt af
en rakke fiskerihavne i Narrgylland herunder havnene i Hirtshals, Skagen og Frederiks-
havn, ligesom det har besigtiget flere af landingspladserne pa Jyllands vestkyst nord
for Limfjorden.

Udvalget har fra fiskeriministeriet indhentet udtalelser om de fiskerimasssige for-
hold i Vesterhavet og fra Dansk Biologisk Station modtaget redegerelser om de fiske-
biologiske forhold i de danske farvande. Endvidere har det i 1946 oprettede lokale Hanst-
holmhavnudvalg, hvis formand er amtmand i Thisted amt H. Egedorf, haft foretrasde for
udvalget. | det neevnte lokale udvalg er reprassenteret: Centraforeningen af fiskerifore-
ninger i Thisted amt fra Agger til Thorup Strand, vestjysk fiskeriforening, arbgjdsmands-
forbundet i Thisted amt, samt Reehr-Hansted-Vigse sognerad.
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Til a bearbgide og forberede det tekniske materiade for det samlede udvalg har
der veget nedsat et teknisk underudvalg, der har haft fdgende sammensadning: Civil-
ingenigr Knud Hgjgaard, formand, havnedirektar Mogens Blach samt civilingeniar Alfr.
Frantz Mogensen. Overingenigr S Svendsen har fungeret som sekretag for dette un-
derudvalg.

Endelig har der vaaret nedsat et redaktionsudvalg, der har haft til opgave at fore-
sta det redaktionelle arbejde ved betamkningens udarbejdelse. Dette udvalg har bestaet
af kontorcheferne Erik Ib Schmidt og H. Sjernqvist samt auditer T. Topsse-Jensen. Kontor-
chef Sjernguist har dog pa grund af studiergjse til USA vaget forhindret i at deltage i det
afduttende arbejde.



|. Hanstholmplanens historie.

Bygningen af Hanstholm havn blev hjemlet ved lov nr. 182 a 31. marts 1917
om anlegy af fiskerihavne pa Jyllands vestkyst. Tanken om anlesg af havne pd Jyllands
vestkyst er imidlertid af langt aildre dato. Allerede i midten af forrige drhundrede fremkom
planer herom, men det var dog ikke sddanne havnes betydning for fiskeriet, der var det
afgerende for den tids overvejelser af spergsmalet. Det, der dengang var det afgerende,
var formodningen om, at det ville vage af stor betydning for handelen, at der eksisterede
en dle flere havne pa Jyllands vestkyst, hvortil kom, at man mente, at sadanne havne
ville vaae meget vaadifulde som tilfiugtshavne for skibe under stormver i Vesterhavet.

| &rene fra 1862 til 1882 fremkom der en lang raskke projekter til anleay af havne
forskellige steder pa Jyllands vestkyst.

Udvalget af 1882. | 1832 nedsatte indenrigsministeriet et sagkyndigt udvalg med
den opgave a undersgge de stedlige forhold med hensyn til anley af udfersds og til-
fiugtshavne, dog ikke aene pa Jyllands vestkyst, men ogsa pa Jyllandskysten i det nord-
lige Kattegat.

Hvad vestkysten angar, kom kommissionen i sin betaankning af 1887 til det resultat,
at anlagyget af en stor udfarselshavn ville vege a veesentlig betydning. Kun lglighedsvis
antydede betamkningen, at en trafikhavn ogsd kunne blive til gavn for fiskeriet, men den
kom igvrigt ikke ind pd, hvad der burde geres for dette erhverv. Synspunktet: Tilflugts-
havn for skibsfarten, tillagde den ingen vaadi.

Fiskerihavnemotivet dukker op i 1880erne. Imidlertid rejste der Sg ude i befolk-
ningen en stemning for en starre dansk fiskeriindsats i Vesterhavet, end det tidligere havde
vaget muligt at foretage. Englandere og tyskere havde i mange & trawlet store fiske-
maangder op, medens de danske kystfiskere med deres smd, dbne bade métte ngjes med
at fiske inde ved kysten, ndr vejret tillod det. Den naavnte stemning kom frem béde i
pressen og i salige henvendelser fra fiskerne til myndighederne og foranledigede inden-
rigsministeriet til i begyndelsen af 1887 at beordre vandbygningsdirektaren til at traede
sammen med dets konsulent i fiskerisager for at foretage forskelige undersggelser ved-
rerende spargsmdlet om anlagy a fiskerihavne pa Jyllands vestkyst. Resultatet af under-
sogelserne var felgende: Esbjerg ville vassentlig kun kunne fa betydning for fiskeriet
senden for Horns Rev. Da der herudover pa hele vestkysten kun fandtes et enkelt til-
flugtssted, nemlig Thyboren kanal, der dog, som forholdene dengang var, ikke kunne
danne basis for et fiskeri med starre, sagdende fartgjer, ansd man det for a veme o
meget stor betydning for fiskeriet, a der blev bygget et dler flere tilflugtssteder pa
vestkysten. Man henledte navnlig opmegksomheden pa fdgende 3 punkter: Klitmeller,
Hanstholm og Sandneesshage, og man foredog, at der her blev foretaget neamere under-
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segelser og opmalinger. Denne indstilling blev taget til fage, og der udarbejdedes projekter
til havneanlesg pa disse steder. Herudover skete der dog intet, idet man ikke var sikker
pd, a sterrelsen af de belgb, der ville medga til at bringe anlaygene til udferdse, ville sta
i rimeligt forhold til deres nytte. Men spgrgsmdet om anlesg af en havn pa Jyllands
vestkyst blev fremdeles og fra forskellig side bragt frem savel i rigsdagen og pressen som
ved andragender til regeringen, ligesom der efterhanden fremkom nye planer til havne-
anlegg pa den omhandlede kyststragkning.

Udvalget af 1897. Sdedes var tillingen, da indenrigsministeriet i 1897 besluttede
a nedsadte en ny kommission, der skulle foretage undersagelser i anledning af de frem-
komne projekter og ,i det hele overvge og afgive Betamkning over Spegrgsmaalet om,
hvorvidt der maa sges a vaae Trang til Stede til Anlagget paa Vestkysten af en starre
Havn, der kunde yde Tjeneste som Fiskeri- og Udferselshavn, samt tillige som Tilflugts -
havn salig for Fiskerfartgjer, og om Trangen dertil maatte vagre af saadan Beskaffenhed,
a de Bekostninger, som saadanne Anlagy vilde medfare, derved kunde forsvares, samt
for saa vidt dette Spgrgsmaa maatte besvares bekradtende, hvilke Steder paa Vestkysten
der da maatte anses for de i ale Henseender for Anlamene tjenligste.”

Som resultat af undersggelserne udtalte kommissionen i sin betaankning, der blev
afgivet i 1900, at det forekom den , at vage utvivisomt, at et Havneanlagg af Hensyn til
Fiskeriet for saa vidt vil kunne forsvares, naar Spergsmaalet ses fra et national gkonomisk
Synspunkt”, men den kunne ikke tage tilling til, hvor store belgb staten kunne forsvare
at anvende til havneanlagg til gunst for fiskeriet. Forsavidt angar den interesse, der knytter
sg til en vestkysthavn som handelshavn, mente den, at anlasgget af en sddan havn pa
vestkysten af Thisted amt ikke ville kunne skabe et trafikcentrum for landet som helhed,
undtagen i saalige tilfadde, sdsom under isspaaring i Kattegat, men at havnen derimod
ville kunne fa ikke ringe betydning som lokal havn for det nordvestlige Jylland. Som
tilflugtshavn tillagde den kun havnen ringe betydning. Den indstillede, at forskellige an-
logg pa vestkysten blev bragt til udferelse, bl. a. en laamole ved Hanstholm. Et par ar
efter fremsattes et fordag til lov om forskellige anlagg pd Jyllands vestkyst, herunder
bygning af en laamole ved Hanstholm. Den 15. mai 1903 blev loven vedtaget, og i henhold
til denne byggedes den nu eksisterende laanole ved Roshage ca. 15 km @t for Hanstholm.

Privat lovforslag i 1913—14 om bygning af en fiskerihavn. | rigsdagssamlingen
1913—14 blev der samtidig med behandlingen i folketinget af det af regeringen fremsatte
fordag til lov om uddybning og sikring af Thyboren kanal m. v. fremsat et privat fordag
til lov om havne- og moleanlagg pa Jyllands vestkyst til stette og udvikling af det danske
fiskeri. Ifdge dette fordag skulle der foruden den & regeringsfordaget omfattede fiskeri-
havn ved Thyboren kanal anlamges bl. a en starre fiskerihavn et sted i Thisted amt til
omkring 10 mill. kr. Da der imidlertid herskede tvivl om, hvor denne havn skulle anlaggges,
ligesom der savnedes planer og overdag for anlamget, indeholdt fordaget en bestemmelse
om, a disse spergsmd skulle gares til genstand for naamere overvejelse af en kommission.

Regeringen kunne imidlertid ikke stette dette lovfordag, men ministeren for
offentlige arbejder erklaarede dg dog villig til at nedsedte den i fordaget nsevnte kommis-
son. | henhold hertil nedsatte ministeriet den 25. juni 1914 en kommisson, der skulle
udarbejde planer og overdag aene for de af det private lovfordag omfattede anlaay, hvorhos
det skulle udtale sg om f or s varligheden og nytten af disse.

1916-betenkningen. Kommissionen afgav i mg 1916 sin betamkning, hvori den
enstemmigt indstillede, at fagende anlasg skulle bringes til udferelse:



En starre fiskerihavn ved Helshage til. ... .. .. ... .. .. .. . . 11 400 000 kr.
En mindre fiskerinavn ved Hirtshals til. ... ... .. .. ... . .. ... ... ... .. 4 200000 -
En laanole ved Lgkken til. ... ... ... 500 000 -

Forskellige arbgider i Ringkobing Fjord til ialt

Kommissionen udtalte endvidere, at kravet om fiskerihavne pa Jyllands vest-
kyst, nér disse anlagy er bragt til udferelse, ma anses for a vage tilfredsstillet for en over-
skuelig fremtid.

Loven om bygning af Hanstholm havn. P& grundlag af kommissionens indstilling
fremsatte ministeren den 11. januar 1917 i folketinget fordag til lov om anlagy &f fiskeri-
havne pa Jyllands vestkyst. Fordaget gik hurtigt gennem rigsdagen, og den 31. marts
samme & blev loven stadfesstet.

Denne lov bemyndiger ministeriet for offentlige arbgjder til for statskassens reg-
ning bl. a a lade anlagyge en starre fiskerihavn ved Helshage (Hanstholm) og en mindre
fiskerihavn ved Hirtshals.

Arbgidet med at anlagge den sidstneevnte havn blev pdbegyndt kort tid efter
lovens vedtagelse. | 1919 pabegyndtes bjaargning af ral ved Hanstholm, og i 1925 byggedes
en bedding for temmerkisterne, a hvilke den farste blev sasat i 1926.

Ingenigr Fibiger, der havde fungeret som kommissionens ledende ingenigr og
pragget de til betamkningen udarbegjdede skitseprojekter, fik overdraget savel detailpro-
jekteringen som ledelsen af udferdlsen af arbejdet for statens regning. Noget tilsyn fra
vandbygningsvaesenets sSde fandt ikke sted. Ferst efter ingenigr Fibigers ded i 1936 blev
arbejdet overdraget til vandbygningsvassenet.

Bevillingerne til arbejdet. | loven var der til Hanstholm havn afsat 11,4 mill. kr.,
men der er a ministeriet for offentlige arbejder gentagne gange ved bemaakninger til de
forskellige finandove gjort opmaaksom pd, at dette belegb med de senere indtradte pris-
forhgielser pa ingen made kunne straekke til. De &lige bevillinger, der fer krigen kunne
skaffes, var relativt smd, idet belgbene til Hanstholmhavnen blev afholdt af de arlige
bevillinger til vestkystanlasg, der hgjst havde andraget ialt 750 000 kr. pr. finansdr. Hertil
kom, at det belgb, der var til radighed til Hanstholm, i stedse hgjere grad matte anvendes
til vedligeholdelse & de allerede udferte anlaay, og belgbene til nybygningerne blev derfor
yderligere reduceret.

Den anvendte fremgangsmade har vaget overordentlig uekonomisk, og en i 1941
foretagen beregning viste, at hvis arbgjdet skulle fortsadtes i det hidtidige tempo, ville
det vare 30 & 40 & endnu, far arbejdet var tilendebragt. Ministeriet for offentlige arbejder
fik defor i sommeren 1941 finansudvalgets principidle tildutning til, a arbgdet med
fuld udbygning af havnen skulle gennemfares indenfor et rimeligt begremset dremd og
pa en méde, der afveg fra den oprindelig pataankte konstruktion, samt til, at der udarbej-
dedes planer med henblik pd havneanlasggets gennemfarelse, idet dog arbejdets igang-
satelse under de fordliggende forhold skulle udskydes indtil videre. Man regnede da med
at havnebygningen kunne fuldendes pa ca. 8 ar, og at udgiften hertil ville andrage ca.
27V, mill. kr.

Et & efter blev, pa forlangende af de tyske beswmttelsesmyndigheder, alt arbejde
pa havnen standset. Vandbygningsveesenet fjernede alt havnebygningsmateriellet, hvor-
efter tyskerne bortsprengte ale faste anlesg og bygninger pa havnepladsen. Under resten
af krigen og i de naamest fdgende & er intet arbgjde blevet udfert ved havnen.
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Samtidig med, at neavaaende udvalg blev nedsat, blev der a bevillingsmyndig-
hederne tillet et belgb pa 5,15 mill. kr. til radighed til udbedring af de skader, der var
pafert vestmolen bl. a. som fdge &, a der siden 1942 intet var gjort for a vedligeholde den.
Ministeren for offentlige arbejder tilkendegav overfor folketingets finansudvalg, a der
ikke ved iveaksadtelsen af de omhandlede reparationsarbejder skulle vage foregrebet
noget med hensyn til afgardsen af spargsmdet om havnens faadiggarelse. Reparations-
arbejdet blev pdbegyndt i 1949, og af den til radighed tillede bevilling er der indtil ud-
gangen af oktober 1951 ialt forbrugt ca. 5 100 000 kr., og i januar 1951 har vandbygnings-
vasenet meddelt ministeriet, at det til reparationsarbejderne oprindeligt ansldede belgb pa
grund af prisstigninger og edeasggelsernes fremadskriden pa davaarende tidspunkt métte
forages med 2 mill. kr., idet det samtidig udtaltes, at det indenfor en overskuelig fremtid
ville blive ngdvendigt at sage bevillingen yderligere foreget, sfremt den udenfor tvaamolen
vagende del af vestmolen skal bevares.

Af det forbrugte belgb er ca 600 000 kr. anvendt til arbejdsmateriel, som efter
arbgjdets afdutning vil kunne anvendes til andre arbejder.



II. Motiverne til anlaeg af en fiskerihavn ved Hanstholm.

| det fdgende ska gives en oversigt over den motivering, der fra forskellige sider
er fremfart for bygning af en fiskerinavn ved Hanstholm.

a. Hensynet til de lokale fiskeriinteresser.

Havnens betydning for fiskeriet pa kysten fra Thyborgn til Hirtshals er blevet
stagrkt fremhaevet. Man har henvist til, at kystfiskeriet efterhanden er blevet foraddet, idet
man ikke ved dette fiskeri kan anvende fartgjer af en sadan sterrelse, at fiskeriet kan
blive tilstreekkeligt effektivt i forhold til den tid og det arbejde, der er forbundet med det.

En salig vanskelighed ved kystfiskeriet er ophalingen pa stranden af fartgjerne.

Udviklingen i det egentlige kystfiskeri har fart til, at de fartgjer, der anvendes til
dette fiskeri, stadig er blevet starre og nu har ndet en tonnagestarrelse, der naesten umulig-
gar at trakke dem pa land efter hver fisketur. Ved de sterste fiskerlgjer har man, bl. a
ved statens hjadp, anskaffet dg kraftige motorspil til ophaling og udsagning & de store
bade. Disse spil er til stor gavn for fiskerne, men ret dyre i drift. Sdv ved hjadp &
motorspillene er det ikke muligt at anvende starre bade end dem, der bruges for tiden. Der
kan ikke anvendes sagdende kuttere og dermed opnés mulighed for sterre fangster og som
fdge heraf starre fortjeneste for fiskerne. Virkelig segdende kuttere kan kun anvendes
fra en havn, og de nu anvendte bades opholdstid pa havet pr. fisketur er meget begramset,
ligesom de hurtigt dides op ved den stadige ophaling og udsagning. Deres levetid kan
skansmaessigt ansadtes til halvdelen &, hvad den ville vaae, hvis de blev brugt fra havn.
Endvidere har man henvist til, at kystfiskeriets fartgier er for sma til, at fisken straks
efter, at den er blevet optaget, kan blive behandlet og opbevaret pa betryggende made.
Dette i forbindelse med de darlige landingsforhold pa kysten, de dérlige transportforhold
fra béd til bil og jernbane dler fabrik bevirker ekstra udgifter for fiskerne og forringelse
af fangstens kvalitet. Dette sidste gedder navnlig for den letfordeavelige sild. Safremt
havnen bygges, vil det blive muligt for fiskerne i de sma fiskerlger at drive fiskeriet fra
Hanstholm ogsd med sterre bade end hidtil, uden at de behgver at opgive deres bopad i
lejerne, der sdedes vil kunne bevares i hvert fad i en overgangsperiode. Da fiskeriet ikke
skulle drives fra sdve Igerne, ville det hdler ikke laagere veae nadvendigt for staten at
bekoste vedligeholdelsen & de ud for mange & lgerne anlagte laamoler.

Bygningen af havnen skulle ogsd muliggere, at der kan drives bundgarnsfiskeri i
Vigsg Bugt nordest for havnen.

Fra Skagen og Frederikshavn drives der et ret stort og indbringende fiskeri med
dette redskab, og efter at kydtfiskerne fra Agger og Lyngby er begyndt at drive fiskeri
fra Thyboran havn, har de tillige optaget bundgarnsfiskeri langs kysten fra Thyboren
kanal og nordefter, og de har nui en halv snes & haft gode resultater heraf. De sater ikke
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bundgarnene ud ved pade, men ved hjadp af ankre, sa de hurtigt kan bjwerges ind i uroligt
vejr. Erfaringen har vist, at under denne form kan der drives bundgarnsfiskeri pa vest-
kysten, men kun med en havn som basis, idet der fordres sterre fartgjer til et sadant fiskeri,
end hvor der er tale om bundgarnsfiskeri i indre farvande.
Man har dernaest fremhaevet, at man ved fiskeri fra kysten gér tabt af en maagde
fiskedage, idet braandingen tit forhindrer udsadtelse af fartgjer pa isvrigt gode fiskedage.
Tilstedevagelsen a en fiskerihavn ved Hanstholm ville ikke aene afhjadpe dle
disse ulemper, men den ville tillige byde pa den fordel, at der fra havnen kun ville vaae
kort afstand til de gode fiskepladser i Skagerak og Nordsgen. Foruden ggede muligheder
for starre fangst ville dette forhold bevirke, at der kunne spares udgifter til bremndsels-
doffer til kutterne.

b. Delokale beskaeftigelseshensyn i@vrigt.

Udover de naevnte fordele er det fralokal side blevet naevnt, at bygningen af havnen
ved Hanstholm ma forventes at medfere en bydannelse bag havnen med nye erhverv og
dermed nye beskadtigelsesmuligheder. Der fordigger herom en rakke optimistiske ud-
talelser fra de lokale erhvervsreprassentanter.

Endvidere har man pdpeget de beskadtigelsesmesssige vanskeligheder, der nu
bestdr for den pdgeddende kommune, Reahr-Hansted-Vigse kommune, i hvilken forbin-
delse specidlt er henvist til, at mange af arbejderne i Hansted i sintid er flyttet dertil for at
finde beskedtigelse ved havnebyggeriet. Fra den lokale befolknings side er det meget kraf-
tigt blevet understreget, at vedtagelsen i 1917 af loven om havnens bygning, den pafd-
gende ekspropriation af jorden omkring havnen og de igennem arene sdvel fra rigsdagens
side som fra de skiftende ministre fremkomne udtalelser om, at havnen vil blive faadig-
bygget, har skabt en forventning om, at dette ville ske, og at denne forventning nu ma
indfries. Man har udtalt frygt for, a en opgivelse a havnen vil bevirke, a oplandet &-
folkes. Den del af befolkningen her, der ikke vil kunne flytte, vil komme til at betyde en
socid belastning, som i denne fattige egn vil fdes salig tyngende.

c. Betydning for fiskerierhvervet somhelhed.

| argumentationen for bygningen af havnen har man anfert, at havnen ud over de
foran naevnte lokalbetonede fiskerimaessige fordele ogsa vil medfere fordele for vesterhavs-
fiskeriet i sterre udstraskning og for fiskeriet som helhed.

For vesterhavsfiskeriet har man sdledes peget pd, at havnen vil have meget stor
betydning som tilflugtshavn, idet der pa den ca. 375 km lange straskning fra Esbjerg til
Skagen kun er Thyboren og Hirtshals havne for kuttere at ty ind til under hardt ver.
Afstanden melem Thyborgn og Hirtshals er cirka 160 kilometer, og der er ikke i hele
Vesteuropa mange kyststrakninger med s3 lang afstand mellem to tilflugtshavne
som her pa denne falige vestjyske kyst. Der hersker blandt fiskerbefolkningen ingen
tvivl om ngdvendigheden af en ngdhavn pa denne lange straskning. Efter at besgjlings-
forholdene ved Thyboren kanal for en snes & siden undergik en stor forandring til det
bedre, har denne havn gjort god nytte som ngdhavn, og a der herved er sparet
menneskeliv er en kendsgerning. Betydningen a en nadhavn ved Hanstholm ma anses
for at veae endnu starre, nar stormene tvinger fiskerne og andre til at sege lee Man har i
denne forbindelse ogsa henvist til, at en affolkning af vestkysten, der som ovenfor naevnt
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antages at blive fdgen af havnens opgivelse, vil fa yderst advorlige fdger for rednings-
vasenet, hvis mandskab netop rekrutteres fra fiskerbefolkningen langs med kysten. End-
videre har man anfert, at Hanstholm havn bortset fra Hirtshals havn vil vaae den
eneste danske fiskerihavn, der kan paregnes at vege idfri sdv under harde isvintre.
For fiskerierhvervet som helhed har det saalig vearet anfart, at eksistensen af en
havn ved Hanstholm vil bevirke, at det danske fiskeris samlede kapacitet kan udvikles,
og a bygningen af havnen med dle tilhgrende anlagy vil skabe nye beskadtigelsesmulig-
heder for fiskere og erhvervsdrivende. Man har her fremhsevet de muligheder, der er til
stede for en videre udvikling af den danske fiskekonservesfabrikation 0g henvist til, at
bygning af industrivirksomheder, sasom filetfabrikker, konservesfabrikker, saterier og
sildeoliefabrikker, er en naturlig forekomst i vor tid ved en fiskerihavn a nogenlunde
starrelse, medens fremdtilling af konserves ikke er mulig, hvor fisken landes pa dben kyst.

d. National gkonomi sk betydning.

National gkonomisk skulle en sadan udvidelse af fiskeriet og af de dertil knyttede
industrier betyde, at nationalindkomsten foreges, og at der skabes mulighed for eget
valutaindtj ening.

e. Hensynet til de allerede afholdte udgifter.

Fra arbejdet med havnen blev pdbegyndt, og indtil de tyske besadtelsesmyndig-
heder standsede det, er der anvendt i alt ca. 9 mill. kr., og efter befridsen er yderligere
anvendt ca. 51 mill. kr., jfr. side 11, til istandsedtelse af de alerede udferte anlaay.

De i havneanlasgget investerede belgb vil vagre fuldstaandigt spildt, hvis arbejdet
ikke fuldendes, idet de udfarte anleggy — hovedsagelig den vestre ydermole — ikke som
leanole kan anvendes som stette for fiskeriet.



III. Tekniske forhold.

a. Beskrivelse af udferte anlasg. (Vestmolen).

Hanstholm havn blev som tidligere naevnt pabegyndt i 1926 efter det i betaank-
ningen fra 1916 angivne projekt (jfr. den i betsankningen givne beskrivelse med tilhgrende
planer).

Havnens udstrakning vinkelret pa kysten er ca. 750 m imod ca. 500 m ved Hirts-
has havn. Havnemundingen kommer herved ud pa en naturlig vanddybde i havet af
11—12 m, medens den tilsvarende dybde ved anlamyget af Hirtshals havn kun var ca 5 m.

Molekonstruktionen, der er den vigtigste del af anlesgget, bestdr af en under-
bygning a temmerkister med en overbygning af beton. Temmerkisterne har en rakke
sterre midterrum og en rakke mindre rum pa hver side. Temmerkisternes ydervagge er
beklaadt med planker & kreosotimpragneret, bgg, og midterrummet har en bund af temmer
beklaedt med ubehandlede brasdder. Kisterne blev bygget pa bedding og sasattes, nar vejret
var tilstrakkelig godt, og man kunne pa denne made anbringe indtil fire kister pa et ar.
N& en kiste var sat, blev midterrummet straks fyldt med ral for at give kisten forneden
vagt, og derefter blev siderummene udst@gbt med beton, den nederste del ved under-
vandsstgbning, hvorefter rummet teamtes for vand, far den gverste dd udstgbtes.

Havbunden ved Hanstholm bestdr af kalk med fiintlag og er ret modstandsdygtig
mod havets erosion; men der er dog langs ydersiden af molen anbragt betonblokke til
beskyttelse imod udskeging. For at hindre, at sgen, inden overbygningen var udfart,
skulle da rallen ud af midterrummene, blev disse dakket med et lag grovbeton.

Molens underbygning var i hovedsagen udfert med en konstruktion som oven-
for beskrevet i en lamgde af henved 1 000 m, da vandbygningsvassenet i 1936 overtog
arbejdet. Allerede pa dette tidspunkt viste det sig, at rallen var forsvundet ud af enkelte
af midterrummene, hvilket matte betyde, dels at padeormene havde asdt bunden ud af
rummene, des at sidemurene ikke duttede tagt til kalkbunden. Endvidere viste det g,
a en del af den impraegnerede plankebeklasdning pa kisternes ydersider var daet &, hvor-
efter padeorm trods de ved udferelsen foretagne meget vidtgdende sikringsforanstalt-
ninger havde banet sg vg ind gennem kisternes tvaavagyge. Da molens konstruktion,
nar kistetemmeret er borte, bestar af to mod hinanden forankrede tynde mure, der kun
er stabile, nar der er fyld imellem dem, ansd vandbygningsveesenet det for uforsvarligt
at udfere overbygningen uden farst at foretage sikringsforanstaltninger. @deagge-
sane var pa dette tidspunkt ikke saaligt fremtrasdende, og man mente at kunne klare
sg med at indrette brende i overbygningen, sdedes a man gennem disse til stadighed
kunne fare kontrol med, om der var fyld i kisternes midterrum og eventuelt foretage nad-
vendige efterfyldninger. Stebningen af overbygningen var kun delvis udfert, da krigen
standsede havnearbejdet, og i den sSden da forlgbne tid har padeormene fortsat deres
addaggelsesvaak. Ligdedes er betonen mange steder staakt medtaget. Fylden er flere
steder faldet ud af molens midterrum, og flere af de ,piller" dler de lodrette eementer

- svarende til kisterummene -- hvoraf sdemurene efterhdnden bestdr, er forsvundne.
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Det var herefter umuligt at fortsadte arbejdet efter det oprindelige projekt, og der
blev derfor som foran side 11 omtalt bevilget ca. 5 millioner kroner til en reparation og for-
stagkning af den mest medtagne del af molen, hvilket arbejde udfares ved, at der pa hver
side a molen i en lille afstand fra denne rammes en jernspunsvagg af et svaat Larssen-
profil, og disse to vagyge forankres imod hinanden ved profiljernsankre, der ogsa fastgeres
til molens overbygning. Indenfor disse indfatninger udstgbes dernaest beton, ligesom
molekronen forsynes med et betondak samt med en bglgeskeam ud imod havsiden.

Ddelaggeserne i molen skrider imidlertid stadig fremad, og det vil i lgbet af kort
tid blive ngdvendigt ogsd at skre andre dele af molen end de oprindelig forudsatte.

Til klarlesggelse af de tekniske forhold i forbindelse med spargsmalet om Hanst-
holmhavnens anlagg og for a kunne bedemme de omkostninger, som udfgrelsen og driften
af et sddant anlagg vil medfere, har udvalget foretaget de i det fagende omtalte undersagel-
ser og beregninger.

b. Vindforhold.

| Meteorologisk Instituts publikation ,Danmarks Klima"' er redegjort for vind-
forholdene ved Hanstholm i tidsrummet 1876—1925.

For tiden efter 1925 forela ikke bearbejdelser af vindobservationerne fra Hanst-
holm, men udvalget har 1ant det pageddende materiale i Meteorologisk Institut og ladet
foretage en bearbejdelse for tidsrummet 1926—1945, dog med en afbrydelse fra 1. februar
1943 til 31. mg 1945, i hvilken periode der ingen observationer blev foretaget, fordi Hanst-
holm fyr var evakueret under den sidste dd af krigen. Som kompensation er i stedet
medtaget tidsrummet 1. februar 1946—31. maj 1948. De sdledes konstaterede vindforhold
er anskueliggj ort pa figurerne.

Pa fig. 1 er vindhyppighederne (H) for de 8 kompasretninger afsat i de respektive
retninger, og vindstyrkerne (S i Beaufort grader er afsat vinkelret pa retningen. Dette er
foretaget for hver af de to perioder for sg.

Endvidere er pa fig. 2 optegnet diagrammer til anskueliggerelse af vindenergien,
idet starrelsen H « S* er afsat for de 8 retninger, sivel for den farste som for den anden
periode. Ved diagrammet fremkommer en ret betydelig resultant fra vest svarende til en
gennemsnitsvindstyrke pa henholdsvis 1,76 og 154 Beaufort for hele aret. For at kunne
bedemme de steakeste vindes relative indflydelse er tillige tegnet diagrammet for vind-
styrkerne 8—12.

P& fig. 3 er vindforholdene segt anskueliggj ort ved optegning af diagrammer,
hvor vindenergien er afsat ud ad de respektive kompasretninger. Ogsa af disse diagrammer
s det tydeligt, at de vestlige vinde har stor overvasgt.

At de staakeste og hyppigste vinde pa Jyllands vestkyst kommer fra vest er i
ovrigt velkendt og har blandt andet givet sig til kende under udferelsen af arbejderne ved
Hanstholm, ved at antallet af arlige arbejdsdage har veaaet ret ringe (jfr. nedenfor
afsnit f). Det er udvalgets opfattelse, at Jyllands vestkyst pd grund af de hyppige og
steake padlandsvinde er en af verdens mest udsatte kyster.

c. Isforhold.

| Meteorologisk Instituts publikation: Om isforholdene i danske farvande, drene
1861—1906, oplyses, at drivisen fra Kattegat normalt gar ud langs den norske kyst. Med
meget is i Kattegat kan isen i gaddne tilfadde fra Skagen feres vestpd langs den danske
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kyst. | 1893 14 der fra 23. januar—26. januar kvaderis fra Skagen og helt vest pa til
Hanstholm.

Ny-is dannes ikke ved Hanstholm.

Ishindringer ved Hanstholm ma herefter anses for praktisk talt adrig forekom-
mende, hvilket ogsd giver sg udtryk i det til samme publikation herende oversigtskort,
hvor den sakaldte ,islasgskonstant"*) er nul fra Skagens Gren og vestover, 6 ved Skagen
havD, 19 ved Frederikshavn, 20 ved Thyborgn og indtil 70 inde i Limfjorden. Til sammen-
ligning ska anfares, at islegskonstanten ved Helsingar opgives til 30.

d. Materialvandringsforhold.

Det er dmindelig kendt, at materialvandringen pa Jyllands vestkyst har et nul-
punkt umiddelbart nord for Agger, sdedes at strandmaterialet vandrer mod syd og nord
fra dette punkt helt til Blavand og til Skagen. Det vil sige, at materialet ogsa fares forbi
pynterne ved Hanstholm og Hirtshals.

| den betamkning, der er afgivet af den af ministeriet for offentlige arbeder den
25. juni 1914 nedsatte kommission vedrgrende anlagg af fiskerihavne m. m. pa Jyllands
vestkyst, er der regnet med, at pynterne er sandfri eler i det vassentligste sandfri, idet den
pageddende kommission stettede sig til en af den italienske ingenigr Cornaglia fremsat
teori om pynters sandfrihed, samt om tilstedevagrelsen & , neutrae linier", udenfor hvilke
strandmaterialet blev fart i dybet, sdedes at det ikke blev til géne for en havnemunding,
sdfremt molerne var fert ud til den yderste ,neutrale linie" (jfr. kommissionens betaank-
ning sde 44—61).

Det er nagvazende udvalgs opfaitelse, at denne teori har vist Sg at vaae forfglet.
Der er ve starre chance for, at en pynt er et materialvandringsnul punkt, fra hvilket sandet
feres bort til begge sider og derfor ikke bliver til gene, end der er for, at der findes et sadant
nulpunkt pa en lige kyst; men ikke dle pynter er materialvandringsnulpunkter, og som
alerede naavnt ovenfor er pynterne ved Hirsthals og Hanstholm ikke nulpunkter, idet
kystmaterialet skal forbi begge disse pynter, hvilket medferer tilsandinger, sifremt der
bygges moler ud i havet.

Om materialvandringsforholdene pa den pagaddende kyst ska naamere anferes
folgende:

Det er nu amindelig anerkendt, at materialvandringen pa havkyster uden ebbe
og flod i det vaesentligste fordrsages af belgerne og derfor kan bedgmmes udfra kendskabet
til vindforholdene, idet det er vinden, der fremkader belgerne. En metode til bedemmelse
af materialvandringen pa dette grundlag er udarbejdet af danske ingenigrer, og den har
i tidens Igb vundet anerkendelse i udlandet. Fremgangsmaden blev ferste gang foredaet
i 1909 af professor Palle Bruun i hans konkurrenceforelaesning pa Den polytekniske Laae-
anstalt.

Efter denne metode bestemmes materialvandringsretningen og intensiteten ved
konstruktion a diagrammer —e materialvandringsdiagrammer — sammensat & vek-
toreme t =k s He S+ f for hver & vindretningere fra sesiden. | denne formel har
H og S samme betydning som ovenfor i afsnit b, medens f er afstanden til land i den
pagaddende retning —e , det frie strak" — og k en faktor.

Pa fig. 4 og 5 er Hanstholm og Hirtshals havnes beliggenhed vist i forhold til de

*) Gennemanit & anta dage med is for de 6 isvintre 1906—07, 1908—(9, 1911—12, 1916—17,
191—2 og 1923—24.
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omgivende have, idet der er angivet afstanden til land i km i forskelige retninger, d. v. s.
,de frie strak”, og dernasst er pafig. 6 og 7 tegnet de ovenfor omtalte materialvandrings-
diagrammer, sdvel for Hanstholm som for Hirtshals.

Ved beregningen er benyttet de i ,,Danmarks Klima' angivne vindstyrker 0g vind-
hyppigheder. Ved begge havne er tegnet 3 diagrammer, idet kysten pa begge steder danner
to knak med et mellemliggende lige stykke. Det fremgér af materialvandringsresultanternes
retning, at materialet som ovenfor anfert feres forbi begge disse knak, der siledes opherer
med a vage sandfri, ndr der opferes bygvagker, der standser materialets passage. Det
s endvidere o de to diagrammer, a der ma formodes at vege en betydelig lighed
imellem materialvandringsforholdene ved Hirtshals og Hanstholm.

Erfaringen har vist, a pynten ved Hirsthals ikke er sandfri, og dette forhold
belyses ved fig. 8—9, der viser dybdeforholdene ved Hirtshals henholdsvis i 1917 fer
havnen blev bygget og den 1. november 1950. Ved en sammenligning ses det, at der er
sket en overordentlig stor udrykning af dybdekurverne, sdedes at vanddybden er blevet
meget vasentligt forringet, sdvel vest som est for havneindsglingen. Det er ganske i
overenssemmelse med, hvad man matte vente i henhold til det ovenfor udviklede, at
der e fremkommet en tilsanding vest for havnen, d. v. s. pa den side, hvorfra kystma-
terialet kommer. Det er derimod sasdvanligt, at der pa lessiden af en havn kommer en
tilbagerykning af kysten og en foragese af vanddybderne. Kystlinien ast for Hirtshals
havn er da ogsa ganske rigtigt rykket tilbage; men i nogen afstand fra kystlinien er der
som naavnt fremkommet betydelige opgrundinger, formentlig fordi der i lee af havnen op-
star stremhvirvler, som fdge af hvilke de af vandet medferte stoffer bundfaddes. Dette er
et famomen, der ikke er amindeligt ved havne pa sandvandringskyster ved indre danske
farvande (f. eks. optraeder det ikke ved Skagen og Gillelge); men det er ikke ukendt ved
udenlandske havne. Formentlig har Hirtshals havns beliggenhed pa en pynt indvirkning
pa den omtalte tilsanding st for den (d. v. s. i lee a havnen).

Udvalget ma fremhaeve, at det anser tilsandingsforholdene ved Hirtshas havn
for at vaare yderst avorlige, idet der pa begge sider af indsgjlingen nu findes grunde partier,
hvorfra sandet under en storm i store maagder kan fares ned i sgjirenden. Det ma pa grund
af stedets udsatte beliggenhed, der i lange perioder hindrer arbejde med sandpumper,
forventes i fremtiden at ville blive forbundet med store vanskeligheder og meget betydelige
udgifter at vedligeholde en rende ind til Hirtshals havn, og man kan ikke se bort fra den
mulighed, at den stadig foragede tilsanding kan gere det umuligt at vedligeholde en rende
ind til havnen med en blot nogenlunde tilfredsstillende vanddybde.

For Hanstholm havns vedkommende har udvalget ladet optegne to planer fig. 10
og 11 visende vanddybderne henholdsvis i 1918 og 1948, indenfor hvilken periode vest-
molen er bygget. Det ses ved sammenligning af de to figurer, a der efter bygningen af
molen har fundet betyddlige tilsandinger sted helt ud til 15 m kurven, d. v. s. langt uden
for den projekterede havnemunding.

Medens tilsandingen @st for molen ret ngje svarer til den tilsanding, der er sket
ved Hirtshals, var det bemagkelsesvaadigt, at der endnu s sent som i 1948 ikke var sket
nogen vassentlig tilsanding vest for Hanstholm havn, til trods for at man her som ovenfor
udviklet métte vente den ferste tilsanding, fordi materialvandringen foregar sydfra
Udvalget skennede, at den forholdsvis ringe tilsanding vest for havnen havde sin &rsag i,
at Hanstholmmolen endnu ikke var opfert i sin fulde hgide og hidtil ikke havde vexet
landfast, sdedes at sandet har kunnet feres dels over dels indenom molen og aflgre g i
lee af denne.
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fig. 8.

Udvalgets sken har senere vist sg at vage rigtigt. | efterdret 1950 blev nemlig
dbningen mellem molen og land lukket, og ved en derefter — efter aftale mellen vand-
bygningsveaesenet og udvalget — i juli 1951 foretagen opmaling af dybderne blev det kon-
stateret, at der i denne korte periode alerede var sket en sa betydelig tilsanding pa molens
yderside, at udvalgets flertal er overbevist om, at der ber regnes med, at tilsandingen
ved Hanstholm vil udvikles i lighed med den nu stedfindende tilsanding ved Hirtshals.

Resultatet af de i juli 1951 foretagne opmalinger er vist pa fig. 12. Ved sammen-
ligning mellem fig. 11 og 12 ses det sdledes, a kystlinien vest for havnen er rykket ca. 55 m
udad, og at 3 m kurven er rykket ca. 50 m ud. 6 m kurven ligger omtrent pd samme sted
som i 1948; men 9 m kurven er begyndt at skyde en tunge udad pa det sted, hvor molen
begynder a krumme, idet samtidig det dybe hul ud for krumningen er ved at udfyldes.
@< for molen er andringerne ikke vassentlige, om end der er en tendens til yderligere til-
sanding. Endelig bemaakes det, a dybderne i sterre afstand fra land d. v. s. udenfor
molens yderende er aftaget yderligere siden 1948.
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Pa fig. 13 har udvalget ladet optegne en plan af Hanstholm havn, pa hvilken der
med kurver er vist forandringer i bundens hgjde i tidsrummet mellen opmdlingerne i 1918
og 1951. Det fremg& ogsa af denne plan, a der er sket meget betydelige aflgringer af
sand omkring den udfarte vestre ydermole saaligt i lee af denne. Ved den fremtidige havne-
munding er vanddybden aftaget fra 10 mtil 7 m, og der er aflgringer paindtil 6 m tykkelse.
Tykkelsen af bortskaaingerne er noget mindre. | alt er der pa det pa figuren angivne omrade
aflejret ca, 2 100 000 m® og bortskéret ca. 100 000 m®, d. v. s. en tilvakst p& 2 mill. m°.

Idet udvalget stetter sig pa de ovenfor omtalte teoretiske overvejelser og de pa
stedet alerede hastede erfaringer, samt holder Sg for gie den lighed, der er mellem material-
van dringsf or holdene ved Hanstholm og Hirtshals, ma udvalget udtale som sin overbevis-
ning, at det vil blive meget vanskeligt og bekosteligt at vedligeholde tilfredsstillende vand-
dybder ved indsglingen til en eventuel Hanstholm havn. Sevom forhold af denne art
er meget vanskelige a bedemme pa forhand, vil udvalget dog skenne, at der vil frem-
komme tilsandinger ved Hanstholm havn lige sa avorlige som de, der har fundet sted
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ved Hirtshals havn, og at det, som ovenfor er sagt om Hirtshals havn, ogsa vil gedde for
en havn ved Hanstholm, nemlig a man ikke kan se bort fra den mulighed, at en stadig
forgget tilsanding kan gere det umuligt at vedligeholde en rende ind til havnen med en
blot nogenlunde tilfredsstillende vanddybde. En sddan tilsanding kan derfor komme til
a indebage de sterste vanskeligheder for havnens opretholdelse pd samme méade, som
tilsandingen ved Hirtshals i dag gar det for opretholdelse af Hirtshals havn.

e. Havnens grundplan.

| vestkysthavnekommissionens betaankning, pa grundlag af hvilken lov nr. 182
af 31. marts 1917 er givet, er vist en grundplan af Hanstholm havn. Pa denne plan er havnen
angivet a skulle bestd af to mod hinanden konvergerende ydermoler med en ca. 130 m
bred indsgjling samt en tvaamole udgdende fra den vestre ydermole, sdedes a der frem-
kommer en indsgling til inderhavnen i havnens gstlige del, medens de indre havne vaaker
kommer til at ligge i inderhavnens vestlige ddl. Grundplanen er i hovedsagen meget lig
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grundplanen for Hirtshals havn. Vandbygningsvaesenet har i 1941 overfor ministeriet for
offentlige arbejder foreddet en noget anden anordning af havnens indre del. Indsglingen
til inderhavnen flyttes til havnens vestre side, idet man derved mener at kunne skabe
bedre besglingsforhold og sterre ro i inderhavnen end ved det oprindelige projekt, lige-
om havnens for s meget udsatte vestmole herved ikke medtages som anlagysplads for
skibe. Forslaget er vist i grundplan pafig. 14, hvor de anlesy, der herer til den i det neden-
stéende overdag som 1. udbygning betegnede, er angivet ved kraftige linier, medens 2.
udbygning er angivet ved tyndere linier.

Udvalget er af den opfattelse, a den af vandbygningsveesenet foreddede plan af
havnen er bedre end den i kommissionshetaskningen angivne. De starre fartgjer, der har
vanskeligt ved at andre kurs, kan sgle direkte ind i inderhavnen uden at skulle drgje
til bagbord (skrueskibe, der d&r bak, har tendens til at dreje styrbord). Belgerne, der
kommer ind gennem havnemundingen under de fremherskende vestlige vinde, rammer
ikke indsglingen til inderhavnen, far de er svaskket ved at skifte retning, medens bglgerne
ved vestkysthavnekommissionens fordag under vestlige vinde direkte ville ramme inder-
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havnens munding. Endelig auser udvalget det for heldigt, at vestmolen, der er udsat for
a blive overskyllet af balger, ikke benyttes som anlegsplads.

Udvalget har overvejet at skabe en mere dakket yderhavn ved at lade den vest-
lige ydermole springe frem foran den @stlige, men dette er opgivet af besglingsmassige
grunde og tillige a hensyn til materialvandringen, der gar det gnskeligt, a ydermolerne
har et s3 jaevnt forlgb i forhold til hinanden som muligt. Endvidere ville en sddan aandring
kunne medfare en uheldig tilbagekastning af bgigerne i forhavnen under astlige vinde.

Som naevnt anser udvalget den omhandlede kyst for meget udsat, og man ma
som fdge heraf pa forhand befrygte, at der vil blive betydelig uro i havnen ved Hanst-
holm. Erfaringerne fra Hirtshals g& ud pd, a denne havn i den farste tid lod meget til-
bage at anske i henseende ti] ro. Forholdene er nu bedre, hvilket skyldes, dels at inder-
molen e blevet forlaaget, dels at den senere byggede deskmole beskytter mod sa fra vest,
og endelig kan der formentlig heller ikke ses bort fra, a de stedfundne tilsandinger giver
noget lee for havnemundingen. Hanstholm havn ligger som alerede ovenfor beregrt mere
udsat end Hirtshals og ma derfor ngdvendigvis have sterre mundingsvidde end Hirtshals
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havn, hvilket forgger uroen i havnen. Uroen ville kunne deampes ved bygning af en deek-
mole i lighed med den ved Hirtshals havn udfgrte, men en sddan mole ville ved Hanst-
holm komme ud pa sa store vanddybder, at udferelsen af den ville medfare overordentligt
store udgifter.

Det ma derfor forventes, at der vil blive meget uroligt i forhavnen til Hanstholm
havn, og a roen i det vestlige bassin ikke under alle forhold vil blive tilfredsstillende.
Efter den a vandbygningsveesenet angivne aandrede grundplan af havnen er dette bassin
imidlertid beregnet for starre skibe, der bedre taler uroen, medens fiskerfartgjer far plads
i de indre bassiner, hvor roen vil vege bedre.

Med hensyn til udarbejdelse a en plan for havnens bassiner og pierer samt for
det til havnen herende landareal med gader m. v. ensker udvalget at udtale, at det ikke
er ngdvendigt for at anda udgifterne ved havneanlaegget ved Hanstholm pa nuveaende
tidspunkt i detailler at fastda havnens indretning, idet den altoverveiende dd af udgiften
ved havnen vedrgrer molerne, der er lige dyre, hvad enten havnen indrettes pa den ene
eller den anden méde, og udvalget finder, at det derfor vil vage heldigst, om spergsmalet
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om havnens indretning ikke i detailler udarbejdes af udvalget og derefter eventuelt fast-
layges ved lov, men a man farst ved den endelige projektering efter de forngdne for-
handlinger med de interesserede parter ber fastlasggge havnens.indretning, bl. a. forsdvidt
angar det til aminddige fiskerfatgier bestemte vandareals opdeling i bassiner.

For fuldstaandigheds skyld skal det oplyses, at udvalget har overvejet mulig-
heden af at fuldfare havnen med en noget mindre starrelse end den i betamkningen fra
1916 forudsatte. En sadan amndring kunne taankes foretaget ved at udfere den estre mole
med noget mindre laagde end oprindeligt forudsat, sdledes at den blev drejet ind imod
den vestre mole ovefor en omtrent midtvejs mdlem den vestre moles molehoved og
tvagmolen udfert molearm. Herved ville der fremkomme et havneanlagy a lignende
starrelse og form som Hirtshals havn, idet den yderste del af vestmolen — uden for
den naevnte molearm — ville komme til a fungere som dakmole for havnemundingen og
som sandfanger.

Da imidlertid tilsandingsfaren ved en lille havn pa Jyllands vestkyst er endnu
starre end ved en stor, og daroeni enlille havn ogsa vil blive dérligere, ma udvalget staarkt
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frardde, at havnens dimensioner formindskes. Der kan herved endnu engang henvises til
de store vanskeligheder, der er ved bevarelsen af besglingsdybden ved Hirtshals.

| det nedenfor behandlede overdag er udgifterne beregnet pa grundlag af vand-
bygningsvaesenets projekt af 1941, og der er medtaget et skensmassigt belagb til veje og
gader samt til havneadministrationsbygning, auktionshal, toiletbygninger, kantiner, m. v.,
Hertil kommer udgifter til opfardse af bygninger for toldvaesenet m. v., hvilken post
ikke er medtaget i overdaget.

/. Havnevaakernes konstruktion.

I henhold til vestkysthavnekommissionens betaakning er der ved den alerede
udfarte vestmole ved Hanstholm anvendt en konstruktion funderet pd temmerkister.
Denne konstruktion har, som det vil fremga af det i afsnit a anferte, ikke vist sig hensigts-
maessg, hvilket var gjensynligt ved udvalgets beseg ved Hanstholm i 1948, og senere
er gddamgd serne skredet yderligere frem. Til trods for, at der ved konstruktionens udform-
ning er anvendt sikringsforanstaltninger, der efter udvalgets skan var de bedst mulige, er
det ikke lykkedes at hindre pedeormene i at tramge ind i det indre af molen, og dette har
medfert, at padeormene har fortawet molens tammerkonstruktioner, sedes at ralfylden
er faldet ud af kisterne, og man nu pa mange steder kun har fra hinanden adskilte ,,beton-
sejler tilbage af molen. Disse betonsgjler er meget lidt stabile overfor sgens angreb, og adskil-
lige af dem er, som det dlerede er omtalt i afsnit a, vadtede, sdedes at molens tilstand pa
flere steder er yderst dérlig. Endvidere er arbejdsstedet som ovenfor naevnt udsat for havets
angreb. Det er oplyst af civilingenigr G. Lunde, der har ledet havnearbejdet ved Hanstholm,
fra det blev pdbegyndt i midten af 1920erne og indtil 1949, at der gennemsnitlig kun har
kunnet arbejdes ca. 80 dage om aret af det egentlige molearbegjdshold, d. v. s. ved anbrin-
gelse af tammerkister, ved fyldning og udstgbning af disse og ved udferdse af overstabning.
Udvalget mener derfor, at man ved den eventuelle udfardse af Hanstholm havn bgr und-
ga temmerkonstruktioner, og man mener tillige, a molen ber udferes af eementer, der
anbringes med kran, der karer pa den feadige del & molen, og ikke af svemmende elementer,
sglv om dise fremdtilles af et materiale, der ikke kan angribes af padeorm.

Havnevaakerne vil i overensstemmelse hermed kunne udferes sdledes som fore-
déet af vandbygningsveesenet i 1941, men udvalget mener, a det ber ligge udenfor dets
opgave naamere at fastdd, hvorledes konstruktionerne ber udferes, idet dette bar afgeres
pa grundlag & indgdende undersegelser og overvejelser umiddelbart forud for havnens
projektering og under hensyntagen til den foreliggende situation, savel med hensyn fil
materialeforhold som til den tekniske udvikling.

g. Overdlag over anlaggsudgifterne.

Udvalget har gennemgéet de af vandbygningsvassenet udarbejdede overslag. Det
sidste af disse er udfeadiget den 1. oktober 1947 og lyder pa 66 mill. kr. til havnens farste
udbygning og 6 mill. kr. til anden udbygning, d. v.s. i at 72 mill. kr. Udvalget har pa
grundlag af prisniveauet den 1. oktober 1950 andldet farste udbygning til 77 mill. kr.
og anden udbygning til 8 mill. kr., d. v. s. ialt 85 mill. kr. Forskellen mellem vandbygnings-
vassenets og udvalgets overdag skyldes dds prisstigning i den mellem de to overdags ud-
arbeidelse forlgbne tid, dels at udvalget i modssgning til vandbygningsvaesenet har med-
taget udgiften til bygninger (overdagets post 9) og enddig har udvalget ment, at der
under hensyn til stedets meget udsatte beliggenhed ber medtages et beleb til imadegaelse
af risko ved skader under udferdlsen af molerne.
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De af udvalget andadede udgifter fordeer sg sdedes:

1. @stmole, gstre kgjindfatning og estre tvaamole . . . . . 28 000 000 kr.
2. Pierlog2 . ... .. .. .. 6000000 -
3. Uddybning ... ... . .. .. ... 5400000 -
4, Vdanlesg . ... ... 300 000 -
5. Havnensudstyrelse ... ... ... ... ... ... ... ... .. 300 000 -
6. Istandsadtelse af vestre molesindredd. . . .. .. .. 7000000 - *)
7. Istandssdtelse of vestre molesydredd. ... ... ... . 18 000000 -
8. Faadiggordse af vestre mole og tveamole . . . . . . . 7000000 -
9. Havneadministrationsbygning, fiskeauktionshal m. v. 1000000 -
10. Risikotilleg .. ... ... .. ... ... 4000 000 -
1. udbygning ialt. . — 77 000 000 kr.
11. Pier3og4 ... . . . 3900 000 kr.
12. Landbolvagker ... ... ... ... 1400000 -
13. Uddybning . ... ... ... .. .. ... .. ... 1800000 -
14. Planering a havnearealet og anlesy af gader pa hav-
nearealet ... .. ... 900 000 -
2. udbygning ialt. .— 8 000 000 kr.

lalt... 85000 000 kr.

Havnens samlede anlasgssum med priser pr. 1. oktober 1950 bliver sdedes ialt
85 mill. kr., og hertil ma lasyges ca. 9 mill. kr., der er medgaet til bygningen af havnens
vestre ydermole, inden de nu foregdende reparationsarbejder blev pdbegyndt, samt 12
mill. kr. til anlasg af en vg fra Thisted til Hanstholm.

Materialeforbruget til havnens fuldferdse kan ikke endeligt fastdas pa nuveaende
tidspunkt, men skensmassigt regnes der til det af vandbygningsveesenet udarbejdede
projekt at medga 9 700t jern og 76 000 t cement. Til cementfremstillingen vil der formentlig
blive anvendt ca. 25 000 t kul. lalt andas udgifterne til materiaer til ca. 37 mill. kr., og
hovedparten af denne udgift vedrerer 1. udbygning. Udgiften til arbejdsien pa stedet
andas til ca. 17 mill. kr.

Omkostningerne til anskaffdse af entreprenarmateriel kan ikke fastssdtes med
ngjagtighed, far entreprengrens arbejdsplan er endeligt udarbejdet, men skensmaessigt
ma det andas at ville blive ngdvendigt til havnearbegjdet at anskaffe maskiner og andet
entreprengrmateriel for ca. 3 mill. kr., der er medregnet i den ovennsevnte overdagssum
pa 85 mill. kr.

Forbruget af udenlandsk valuta kan med endnu sterre reservatlon for ngjagtigheden

andas til (priser pr. 1. oktober 1950). . 21 000 000 kr.
der fordder 99 som fdger:

kul til cementfremdtilling .. .. .. ... ... . ... 4000000 kr.
JEXN 6000000 -
tree. 2 000 000 -

maskiner, materiel m. m ... 2000000 -
bramdstof og andet forbrugsgods . ... ... .. ... 7000000 -

*V Heri er indbefattet de allerede bevilgede 5.000.000 kr. til den igangveaende istandsadtelse
af vestmolen.
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Til det foran side 18—26 om materialvandringsforholdene  anfarte gnsker et min-
dretal (N. Bjerregaard og Laur. Thygesen) at udtale fdgende:

De har vemet udtalt frygt for, at havnen ville sande til, og de sandaflgringer,
der har ophobet g pa estsiden af vestmolen, har vaaet udlagt som bevis for, at dette
ville ske. Det er interessant i denne forbindelse at henvise til en artikel i Skive Folkeblad
den 12. januar 1950 af den radgivende ingenigr for Skive bys store arbejder, hr. Vilhdm
Marstrand. Hr. Marstrand skriver, netop med henblik pa forholdene ved Hanstholm:
»At der pa den fremtidige indsgjlingsplads er 6 m mindre vand, end da man begyndte,
hverken forbavser mig dler foruroliger mig det mindste. Ingenigr Fibiger var ganske
klar over, at skulle man undga tilsanding, sa matte man hurtigt fa bygget begge havnens
moler, sa hovedparten af materialevandringen kan glide forbi". Hr. Marstrand giver
videre i dn artikel udtryk for, a een mole aene vil virke som sandfanger.

Der er vist ingen, der tgr spa sikkert om de skiftende forhold med hensyn til sand-
vandringer ved Jyllands vestkyst. Afdade vandbygningsingenigr Poulsen vovede det.
Han spdede, a havnen ved Hirtshals ville vagre lukket af sand i lebet af fa &. 20 & efter
er havnen stadig sgjlbar og udnyttes i stigende grad. For tiden synes der at vage store
sandaflgringer ved Thykystens vesterhavsstrand, og det bade ved Stenbjerg, Voruper
og Hanstholm. For en lille snes & siden var forholdene de stik modsatte, og sa sent som i
1939—41 var bortskearingen ved Hanstholm s3 stor, at der métte bygges en kraftig beton-
beskyttelse pa sydvestsiden af havnemolen for at hindre bagskaging og edelasggelse of
arbejdspladsen og temmerkistebeddingen.

Det er forstéeligt, at der blandt sagkundskaben kan opsta uenighed om et sa
vanskeligt spargsmd. | den af Vestkysthavnekommissionen af 25. juni 1914 afgivne be-
tankning star der ordret pa side 57, a man , kan, hvor der —e som f. Eks. ved Helshage —
er ,Stejlkyst", bygge en Havn sa lille, det skal veae, uden at befrygte egentlig tilsan-
ding,” og i denne kommission var sagkundskaben dog godt reprassenteret.

Der synes for ikke sagkyndige at vaae god mening i ingenigr Marstrands hypotese,
a hvis begge moler ved Hanstholm havde vaget fart ud, ville sandvandringen vaae pas-
seret havnemundingen uden at bundfedde sg.



V. Overdag over den projekterede Hanstholmhavns
rentabilitet.

a Udgifterne til den fulde udbygning af den projekterede havn ved Hanstholm
er som omtalt i afsnit 111 anglaet til 85 mill. kr. til de den 1. oktober 1950 gaddende priser.
Heraf skal 77 mill. kr. anvendestil 1. udbygning. De 9 mill. kr., der far arbejdets stands-
ning i 1942 var anvendt til bygning af en ydermole, er ikke medregnet. Endvidere kommer
yderligere et begb til anleag af en vg fra Thisted til Hanstholm, jfr. afsnit 111.

b. For a fa et indtryk af havnens rentabilitet er der segt opstillet et overdag
over havnens forventede indtaegter og udgifter under tre forskelige forudssgninger om
havnens kapacitet og udnyttelsesgrad:

A. Havnens indteegter og udgifter i de ferste ar efter faadiggarese af ferse udbygning.
Der er regnet med, at der er gdet 5 & efter farste udbygnings faadiggerelse, og
a man i Igbet of disse 5 & er ndet op pa en kapacitetsudnyttelse pa 50 pct.
Efter de for statsanlasg gaddende regler skulle anlaggskapitalen vagre nedskrevet til
70 mill. kr.

B. Havnens indtaggter og udgifter ved fuld udnyttelse af farste udbygning, der forudssdtes
ndet 15 & efter, a havnen er taget i brug. Anlaggskapitalen skulle da vege ned-
skrevet med ca. 25 pct. til 57 mill. kr.

C. Havnens indteggter og udgifter ved fuld udnyttelse af anden udbygning. Anden udbyg-
ning er antaget fuldt udnyttet 10 & senere end det under B. anferte tidspunkt. An-
laggskapitalen skulle da veae nedskrevet til 53 mill. kr.

Under disse hypotetiske forudssdninger kan opstilles de i tabel 1 anferte drifts-
overdag.

Om de enkelte poster skal anfares fagende:

Pa grundlag af erfaringer fra andre havne, jfr. side 54 e havne- og bropenge her
skensmaessigt andldet til 2 pct. af vaardien af den fiskefangst, der tilferes havnen. For at
fa e indtryk &, hvor store fiskemamngder, der ma antages at blive tilfert Hanstholm-
havnen. har man foretaget en sammenligning med forholdene i alerede eksisterende havne,
idet man dels har sammenlignet havnene efter starrelse angivet ved samlet kajlaangde,
dels har set pd, hvor store masngder fisk, der er tilfert disse havne i forhold til kaj laangden
i 1947, 1949 og 1950. Talene hefor er anfart i Tabe 2.

Til sammenligning skal naavnes, at fiskerihavnen i Hanstholm ved farste udbyg-
ning skulle fa en kg langde pa 1440 meter og ved anden udbygning en kg laangde pa
2920 meter.
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Tabel 1. Driftsoverslag for Hanstholm havn.

1000 kr. A B. C.
Indteegter:
Hayne- og Dropenge: s s s s mes s omes s e s s s 75 150 300
Lejeindteegter ...l 25 50 100
Andre) indbepher ;s s e smms s smessmm s s oo e s 25 75 150
Talt. .. 125 275 550
Udgifter:
Lenninger .. ............o0.o. ere o s 8 o foioe & = oo 25 45 75
Serlige ydelser :cswimseussmmassmmrsams s omme s muas 8 8 8
Medhjeelp .. ...l P 7 14 22
Andre udgifter:
OPTeNSHiNG a s s s s mmme s 2ime s 2 2602 § 565 8 BB L 8 LA 5 300 400 500
Vedligeholdelse af havneveerker ............... 380 380 420
Vedligeholdelse af pladser, veje og kajer ...... 50 75 85
Vedligeholdelse af bygninger og fyr........... 25 35 40
Vedligeholdelse af inventar .................. 10 18 20
Havnens alm. betjening ..................... 45 90 150
Talt. .. 850 1065 1320
Brutto driftsresnlbab ;. vo.cmvsssmasssvsiimnisimsivneis = 725 =790 = 770
Forrentning (4,5 pet. af bogfort verdi)............... 3 150 2 565 2385.
Afskrivning (2 pet. af bogfort verdi) ................. " 1400 1140 1 060
Talt forrentning og afskrivning... 4550 3705 3 445
Samlet resultat .........ocoviiiiiiiiiiiiiii i —5275 +4495 =4215

Pa grundlag af landingerne i de anfarte havne forekommer det rimeligt at regne
med, at der i Hanstholm vil kunne blive tale om en fangstvaardi pa ca. 5 000 kr. pr. meter
kaj. Man har herefter anddet veadien af den samlede fangst, der kan forventes tilfart
Hanstholm havn ved fuld udnyttelse af 1. og 2. udbygning, til henholdsvis 7,5 og 15 mill.
kr., hvilket svarer til henholdsvis 10 og 20 pct. a den samlede danske fangst i Nordseen
0og Skagerak i 1950.

Lejeindtasgterne er efter sammenligning med andre havnes regnskaber anslaet til
at udgere 1/, af havne- og bropengene, et forhold, som man ifdge regnskaberne for 1949
—50 finder f. eks. for Eshjerg og Frederikshavn havne, medens |geindteagterne i Hirts-
hals og Thyboren havne udger ca. 14 af havne- og bropenge.

» Andre endtegters andel i de samlede indtaegter varierer betydeligt fra havn til
havn. Her er skensmaessigt regnet med, at de under forudsagning B. og C. vil udgere
halvdelen af havne- og bropenge, men kun 1/, heraf i de farste & efter havnens ibrugtagel se.

S&fremt man regner med endnu sterre udnyttelse af havnen, f. eks. en indbragt
fangst pd 7 000 kr. pr. kg meter, hvilket er mere, end bade Hirtshals og Eshjerg er naet
op pa, skulle vaadien & den samlede indbragte fangst blive henholdsvis 10 og 20 mill.
kr. Ud fra denne forudsaning ville de samlede indtaegter ievrigt beregnet pa tilsvarende
made blive henholdsvis 170 000, 370 000 og 735 000 kr., hvilket fortsat er vassentligt
mindre end driftsudgifterne.
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Tabel 2. Samlet kajlasngde i meter og veadi af fisk
landet pr. meter kaj i et ar.

—— fiskeverdi landet, kr.
kaj ’ ‘
. . . 1947 1949 | 1950
Fiskerihavnen i:
|
Esbjerg............o... 3504 6470 1 5240 | 5900
Skagen, s ww s swosswmssan 2170 7 870 ‘ 11400 | 10750
Thyboren ............... 2 160 3470 | 4 670 | 4 460
Hirtshals. ............... 1280 5920 | 6780 | 6380
Hvide Sande ............ 1105 2 150 3160 3 300
Frederikshavn ........... 760 6340 | 6 140 6 540
Strandby s s mmensses s s 370 3940 | 3950 4 420

Udgiften til oprensning er regnet lig med halvdelen af udgiften til driften af en
middelstor sandpumper, og denne udgift er antaget at vaae noget mindre i den farste
periode og efterhdnden stigende med havnens alder, jfr. det tidligere oplyste om tilsan-
dingsforhold.

Udgiften til vedligeholdelse af havnevaarker er skensmaessigt andaet til 5 promille
af anlaggssummen. Belgbet er vanskeligt at anda med nogen ngjagtighed og vil igvrigt
variere fra & til ar.

De gvrige udgiftsposter er anddet ved sammenligning med andre havnes regn-
skaber. Udgangspunktet har veaet bestemmelse af udgifterne under forudsagning C,
hvorefter posterne Ignninger, medhjadp og havnens amindelige betjening er blevet varieret
under hensyn til forudsagningerne om havnens kapacitet (under B. 60 pct. a kapaciteten
under C) og udnyttelsesgrad, medens posterne vedligeholdelse af pladser, veje, hegn,
bygninger, fyr og inventar er varieret under hensyn til anlaggskapitalens starrelse ved de
tre forudsagninger (ved A. og B. 90 pct. af anlagsudgifterne ved C). Dog er vedlige-
holdel sesudgifterne under forudssgning A. skensmeessigt nedsat i forhold til B. under
hensyn til den korte tid, havnen har vazet i brug ved forudssgning A. Endelig er posten
slige ydelser den samme under ale tre forudsagninger. Isvrigt drgjer det Sg her om
smaposter, som er uden starre betydning for helhedsbilledet.

Som det fremgar af det foranstdende, er der til disse beregninger knyttet en be-
tydelig usikkerhed. Imidlertid giver de utvivisomt et tilnsgmelsesvis rigtigt billede af
forholdet mellem indtaggter og udgifter. Resultatet er, a en havn ved Hanstholm ma
forventes at ville give et betydeligt driftsunderskud, sdv om man ser helt bort fra udgifterne
til forrentning og afskrivning af anlegyget. Dette resultat skyldes ferst og fremmest, at
de lokale forhold nadvendigger et stort anlagy, hvorved udgifterne til havnens vedlige-
holdelse bliver uforholdsmesssigt store, samt at tilsandingsforholdene nedvendigger en
stadig oprensning.

Udgifterne til forrentning og afskrivning er bestemt dels af rentens og afskriv-
ningsprocentens starrelse, dels af det antal & i hvilke der har vagret afskrevet pa anlaggget,
idet disse udgifter er beregnet af den til enhver tid bogferte vaadi, ifdge de ved stats-
regnskabet benyttede regler. Det ska tilfgies, at den samlede anlaggssum ved de nugad-
dende priser ville blive betydeligt starre end de 85 mill. kr., man pa grundlag af priserne
d. 1. oktober 1950 her har regnet med.



37

c. Sifremt der skulle tilvejebringes fuld daekning for udgifterne gennem regule-
ring af havne- og bropenge, legjeindtasgter m. v. ville dette kraave meget betydelige for-
hgjelser af satserne. Forudssdtes som foran, at veadien af den ilandbragte fangstmaagde
vil udgere 5000 kr. pr. m kaj, skulle de forskellige takster og lgeafgifter nassten 3-dob-
les, hvis der skulle opnas dakning for driftsudgifterne ved fuld udnyttelse af havnen,
jfr. C. foran. Safremt der under samme forudsagninger tillige skulle skaffes dagkning for
anlagysudgifterne, skulle takster og afgifter 9-dobles.

Forudsadtes en sterre fangstvaedi pr. m kaj, f. eks. 7000 kr., jfr. sde 35, kraaves
en 6-dobling af takster og afgifter for at tilvejebringe fuld dakning for drifts- og anlegs
udgifter. For alene at dakke driftsudgifterne kraeves fordobling af taksterne.

d. Sdv under fuld kapacitetsudnyttelse synes der altsa ikke at vaae mulighed
for, at havnens drift kan yde noget bidrag til dakning af anlasgsudgifterne. Pa baggrund
heraf kunne der vage grund til a overveje, om de store anlaggsudgifter kunne opvejes
af de beskadtigelsesmassige fordele, man eventuelt kunne opnd ved at anvende arbejdet
som beskefiigelsesforanstalining.

| alminddighed anses havnearbejder for lidet egnet som beskadtigel sesforanstalt-
ning, idet materialeforbruget er relativt langt starre end ved de fleste andre anlagysarbejder.

En rakke forhold synes at gare anlagyget af Hanstholm havn i saglig grad uegnet
som  beskadtigelsesforangtaltning.  Arbejdet ved Hanstholm havn vil sdedes strakke
sg over sa lang tid, at det meget vel kan taankes, at det ikke kan fegdiggeres i en periode,
hvor det vil vage hendgtsmaessigt at fremme beskadtigelsen ved hjadp & offentlige ar-
bejder, og en afbrydelse af arbejdet vil medfare uforholdsmaesssigt store udgifter til sikring
og vedligeholdelse af det dlerede udferte arbejde.

Arbejdet er i usadvanlig grad materialekre vende, sdedes at kun et beskedent
antal arbejdere vil blive bekadtiget i forhold til de store udgifter sasmmenlignet med, hvad
der kan opnds ved andre beskadtigelsesforanstaltninger. | denne forbindelse kan anfares,
at forbruget af udenlandsk valuta til rastoffer sdsom jern, trae og kul til cementfremstilling
er anslaet til ca. 25 pct. af anlaggsudgifterne opgjort pr. 1. oktober 1950.

Hertil kommer endelig, at de hidtidige erfaringer ved arbejdet vedrarende Hanst-
holm havn har vist, at vejr- og vindforhold har virket staarkt begrassende pa antallet af
arbejdsdage i Igbet of et &, gennemsnitlig har der vegret arbejdet ca. 80 dage ved det
egentlige molearbejde. Det er maske muligt ved andre tekniske fremgangsmader end de
hidtil anvendte at forbedre dette forhold, men aligevel kan beskadtige sesmaessige hensyn
ikke berettige udgifterne til anlaayget.

e. lovrigt ska til belysning af de ssalige gkonomiske vanskeligheder, som melder
Sg ved anlag af en fiskerihavn i Hanstholm, anferes, at der pr. 1 mill. kr. investeret ka-
pital ved Hanstholm opnds ca. 45 meter kaj, medens den nu pabegyndte udvidelse af
Skagen havn giver ca. 160 meter kaj, altsd 3—4 gange mere. Dette forhold er en af ar-
sagerne til misforholdet mellem indtaggterne og udgifterne til forrentning og afskrivning
for Hanstholm havn, hvortil kommer, at udgifterne til oprensning og vedligeholdelse er
mange gange mindre i Skagen end i Hanstholm.

f. Imidlertid er det ikke tilstrakkeligt ved bedemmelsen &, om det offentlige
ber anlaggge en havn ved Hanstholm at anleggge sneevre havne-gkonomiske synspunkter,
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sdedes som det er gjort i det foregdende. Det offentlige ma tage i betragtning, hvorledes
et sadant anlagg viljeve indflyddse pa de evrige forhold, der er a betydning for landets
gkonomi.

Spargsmalet bliver i denne henseende navnlig, om der ved anlamyget af en havn
ved Hanstholm kan skabes nye erhvervsmuligheder for fiskeriet og tilknyttede erhverv,
der kan ege det samfundsmaessige udbytte, i hvilken forbindelse det ma tages i betragt-
ning, at fiskeriet er et eksporterhverv.

En egentlig rentabilitetsberegning i denne forbindese er ikke mulig; det ma i
nogen grad bero pa et sken, hvorledes man vil vurdere den vinding, der opnas for sam-
fundet.

For imidlertid a give en baggrund for bedemmelsen &, hvorvidt opferdse &
Hanstholm havn vil vaae af betydning for fiskerierhvervet, har man i det fadgende gjort
udferligt rede for det danske fiskeris udvikling sden farste verdenskrig og dets udsigter
fremover, samt for udviklingen i de gvrige havne, som danner basis for fiskeriet i Skagerak
og Nordsgen.



V. Hovedtrak af det danske fiskeris udvikling.

a. Indledning.

Til indledning skal meddeles nogle hovedtal for vaadien a den samlede fiskefangst
samt indfersdl, udfgrsel og hjemmeforbrug af fik og fiskeprodukter i de neameste &
forud for krigen.

Den samlede produktionsverdi for det danske fiskeri var i drene 1930—39 gennem-
snitlig 41,2 mill. kr. dler op mod 3/ pet. a samtlige erhvervs produktionsvavrdi. Der var
ikke store udsving i fangstvaadien fra det ene ar til det andet, men fra ca. 36 mill. kr. i
arene 1931—32 steg vaadien jeevnt til 48 mill. kr. i 1939.

Den overveiende del af fiskefangsten blev eksporteret enten i fersk tilstand eler i
mere eler mindre tilberedt form. | tidrsperioden 1930 —39 var den gennemsnitlige arlige
udferselsveardi 34 mill. kr., med det laveste belgb 29 mill. kr. i hvert af arene 1931 og 1932
og det hgjeste belgb 41 mill. kr. i 1939.

Indfor selsverdien & fisk og fiskeprodukter var i gennemsnit 6,2 mill. kr. med det
mindste belgb 3,7 mill. kr. i 1932 og det hgjeste belgb 81 mill. kr. i 1939. Faggske fisk
indgdr i et vist omfang bade i indfersdls og udferselstallene, men derimod ikke i pro-
duktionsveerdien .

Vagdien af det hjemlige forbrug var i gennemsnit 13,8 mill. kr., men forbruget
svingede ret stegkt, sdedes fra 19,2 mill. kr. i 1930 ned til 9,5 mill. kr. i 1933 og derefter
pany op til 17,6 mill. kr. i 1938 for atter at falde noget til 15,5 mill. kr. i 1939. Disse udsving
stér antagelig i forbindelse med prissvingningerne for ked og flask, der i forbruget kon-
kurrerer med fisk.

b. Udviklingeni fiskeriet 71913—1950.

Til neamere belysning of fiskeriets udvikling i perioden 1913—1950 er pd omsta
ende figurer tegnet kurver for sdvel de fiskede maangder som for vaadien med fordeling pa
vestkysten og nordsgen henholdsvis farvandene inden for Skagen incl. Limfjorden.

Medens den samlede fangstmaengde i tidret frem til 1910 svingede mellem 40 og
45000 tons, har den de sidste & ligget over 200000 tons. Denne stigning er dog som det
ses pa figuren ikke foregdet jeevnt. Under den farste verdenskrig steg fangstudbyttet til
godt 90 000 tons i 1916, hvorefter det i de falgende & faldt indtil omkring 60 000 tons
for atter i 1919 at andrage op imod 90 000 tons. Efter krigsafslutningen indtradte der et
brat fad i udbyttet, som i 1922 kun belgb sig til ca. 50 000 tons. Herfra steg det i labet
af tyverne til omkring 90 000 tons, pa hvilket niveau det holdt sig gennem trediverne med
forholdsvis smé udsving fra & til ar. Den veesentligste grund til fiskeriets stagnation i
trediverne var formentlig, at eksportmulighederne var begramset pa grund af aftaler om
eksportkontingenternes starrelse. Efter udbruddet af den anden verdenskrig indtradte der
atter en meget kraftig stigning i fiskeriets fangstudbytte, med maksimum i 1943, hvor der
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fiskedes over 190 000 tons (bortset fra Limfjordfiskeriets bldmuslinger). | de fdgende &
var der nogen tilbagegang, sdedes at udbyttet i 1945 kun udgjorde knap 150 000 tons.
Herefter satte der atter en stigning ind, og udbyttet kulminerede i 1949 med knap
230 000 tons.

Bade i forbindelse med den ferste og den anden verdenskrig har der sdledes vaget
en meget kraftig stigning i det arlige fangstudbytte, hvilket dels haanger sammen med den
i disse & herskende mangel pa andre levnedsmidler, som har udvidet afssagningsmulig-
hederne for fisk, dels beror pd, at de krigsferende parter i mindre grad end i fredstid har
kunnet deltage i fiskeriet. Efter den farste verdenskrig skete der som naavnt et brat fad i
fangstudbyttet, der vél ma betragtes som resultatet af en vis normalisering af afsagnings-
mulighederne. Efter den anden verdenskrig har der i 1950 pa tilsvarende made vist sig
nedadgdende tendens i fiskeriets vilkar. men tilbageslaget har dog denne gang vemet
mindre kraftigt.

Den samlede veardi af fiskefangsten er foreget fra 17 mill. kr. far den forste verdens-
krig til 184 mill. kr. i 1949. | perioden 1924 til 1939 viste den samlede vazrdi ingen stigning,
medens fangstmaangden som naevnt steg en del fra 1924 til 1928.

Far den farste verdenskrig var vestkyst- og nor dse fiskeriets fangstmaangde og -vaardi
kun en trediedel af det evrige fiskeris; de fdgende &rs udsving i fangstmaangden er vaesentligt
starkere for nordsefiskeriet end for det avrige fiskeri. Regnet efter vaadien er stigningen
i nordsefiskeriet starkere end i det evrige fiskeri, sdedes at de to kurver naamer dg
hinanden i 1933. | de fadgende & er fiskeriet i Skagerak og Nordsgen af omtrent samme
starrelse som fiskeriet indenfor Skagen, men gennemsnitspriserne for fangsten udenfor
Skagen var dog svagt stigende. De sidste & far krigens udbrud gav pany nordsefiskeriet
et skub fremad, og mamgdeudbyttet nsamede sig tallene for det avrige fiskeri.

Krigsarene 1940—44 bevirkede en meget betydelig stigning i det danske fiskeri
med maksimum i 1943. Fiskeriet indenfor Skagen deltog i steakere grad end under den
forrige krig i stigningen, saalig dog for maagdens vedkommende, hvor tallene gennem ale
krigsarene, bortset fra 1943, 1a hgjere end for nordsafiskeriet, hvorimod veaditallene under
krigen var vaesentlig hgjere for nordsefiskeriet. Efter den starke tilbagegang i 1945 var
der pany kraftig stigning i nordsefiskeriet de felgende to ar, og i 1947—50 var fiske-
mamngden konstant og hgjere end i noget tidligere ar; det gvrige fiskeri foragedes ogsa i
arene efter 1945, og fangstmaagden passerede rekordtallet fra 1943,

Sammenfattende kan det siges, at i fredstider var der inden for fiskeriet ikke starre
udsving i produktionen end inden for adskillige andre erhvervsgrene. Der har vaaet noget
forskellig konjunkturbevaagelse for fiskeriet inden for Skagen med stigning fra 1922 til 1928
0g nedgang fra 1928 til 1933, og for nordsafiskeriet med stigning fra 1922 til 1933, men ned-
gang fra 1933 til 1936.

Fiskeriet har under de to krige haft perioder med meget steak foregdse af fang-
sten, og gtigningen har navnlig fundet sted for fiskeriet i Skagerak og Nordsgen. Under
sidste krig deltog dog hele fiskerierhvervet i stigningen forsdvidt angar maangderne, men
vagdien steg langt sterkere for nordsefiskeriet.

c. Fangstens fordeling pd fiskearter.

En forddling af den samlede danske fiskefangst efter fiskearter er vist i tabel 3.
Det danske fiskeri er soapragget derved, at radspadtefangsten, regnet efter vaadi,
udger den betydeligste del af fangsten. Selvom der i de seneste & har vaget nogen nedgang
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Tabel 3. Fangsten af de vigtigste fiskearter.

1935—38 gnstl. 1946—50 gnstl.

‘ ; pet.vis ; pet.vis

mill. kg mill. ke, ford. efter| mill. kg ' mill. kr. ford. efter
veerdi veerdi
Rodspatter. ........... 20,5 16,8 ‘ 53,1 45,0 | 64,5 47,5
Gule al................ 2,1 | 2.2 7,0 2:2 } 7,1 4,9
Blanke al............. 1,9 3,1 9,8 2,2 ‘ 8,8 6,5
Torsk : v swssmmessmnssn 19,7 4,4 13,9 50,7 24,0 17,7
sﬂ.d e e e e ] 15,5 3.5 11,1 f 26,6 ‘ 13,0 9,6
Brigling .z csmiwassmmens J | 4,0 1,7 1,3
Makrel ............... 5,1 1,1 3,5 10,5 | 5,3 3,9
Laks og orred......... 0,2 0,5 j 1,6 0,9 1 6,5 4,8
Industrifisk. . .......... s e =y 35,7 ‘ 5,1 3.8
Talt. . . 31,6 100,0 } 1360  100,0

i redspadtefangsten, er den dog endnu dobbelt sA stor som fer krigen. Sildefangsten er
fordoblet, og for torskens vedkommende e forggesen endnu starre; laksefangsten, der
hovedsagelig foregdr i Dstersgen, er steget voldsomt, medens defangsten, der fortrinsvis
foregd i badterne, viser samme maagder som fer krigen. Industrifisk (affadsfisk) bestar
vasentlig af smahvilling, smasild og smamakrel og afsadtes fortrinsvis til fremgtilling af
fiskemel og -olie. Fer krigen betad denne fangst praktisk taget intet, men har efter krigen
taget et stort opsving.

Ogsa fangsterne af hummer og rejer har i efterkrigsarene veget hgjere end fer
krigen, jfr. tabel 4.

Tabel 4. Fangsten af hummer og rejer.

1938 1946 1950
1000 kg 1000 kr. 1000 kg 1000 kr. 1000 kg 1000 kr.
Hummer : » sz sessmass s 160 492 121 1428 216 1959
Dybvandshummer. . . ... 674 354 1113 1 925 633 | 1622
Rejers ssmsssmsssssazsa 209 436 265 1739 349 1372
Dybvandsrejer. . ....... 222 238 288 1 687 478 1964
I alt... 1265 | 1520 1787 6779 1676 ‘ 6917

d. Forbrug og udfersel af fisk.

Den stagrke stigning i fiskefangsten, som er omtalt foran, er gaet hand i hand med
en stigning savel i det danske forbrug som i udfersden; endvidere er der foregdet en
videreudvikling af den danske industri med hensyn til behandling af fisk.

Det indenlandske forbrugs sterrelse fremgar af tabel 5, hvori indgdr hermetiske
varer omregnet til vagten a de anvendte fisk. Til sammenligning er anfert det samlede
forbrug af ked, flaesk og fjerkrae pr. indbygger.
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Tabel 5. Forbrug af fisk, ked, fleesk, fierkree

Kg. pr. indbygger Fisk Kad,. sk

og fjerkree
1935—39 gnstl. ................ 8,2 70,4
1940—44 gnstl. ................ 9,8 62,0
V945 o 55 e s s w55 5 5 5 wims 5 e s 12,7 64,6
1946. .. .. et 12,1 | 69,7
19047 . o ettt 16,1 ; 68,6
1948 o i nim s smmmssnms s s mms s s 5 5 17,9 61,5
1949 .. ..o 19,6 66,3
19500 s wsswsansssomaismassomass 16,4 | 59,5

Forbruget af fisk pr. indoygger er sdedes efter krigen steget til omkring det dob-
belte &, hvad det var i sidste halvdel & trediverne, medens forbruget af kad, flaesk og
fierkree er noget mindre end fer krigen.

Som grundlag for en vurdering af hjemmemarkedsforbruget af fik i Danmark

kan igvrigt anfares, at forbruget pr. indbygger i andre lande efter krigen har veaet
fdgende:

Norge . . . . . 42 kg
England .. ... . ... 20—25 -
Sverige . ... 16—18 -
Begen . . . ... ... 1415 -
Vesttyskland ... .. .. 11—15 -
Frankrig .. ... ... 9 -
Italien .. ... ... ... .. 5—6 -

Den danske industrielle tilvirkning af fiskeriprodukter er foraget meget betydeligt
i de senere &. Antallet af ragerier er ikke udvidet siden far krigen, men antallet of filet-
fabrikker er tredoblet siden 1938. Hermetik- og havkonservesfremstillingen er i samme
periode fordoblet. Frysning af fersk fisk spiller en stigende rolle, og i de senere & har
issa dybfrysningen faet stor betydning.

En specificeret oversigt over produktionen af de forskellige fiskeriprodukter er
givet i omstéende tabel 6.

Pa forskellige omrader er der sket en meget betydelig udvidelse af produktionen
i forhold til far krigen. Sdledes var i 1949 produktionsmamngden af sardiner og makrel 5—7-
doblet og vazdien 20-doblet i forhold til far krigen. Den samlede produktionsveadi af
hermetisk fisk, som i 1938 var 3,7 mill. kr., var i 1949 steget til 30 mill. kr.

Vagdien af halvkonserves er steget fra 2,3 mill. kr. i 1938 til godt 10 mill. kr. i 1949,
Af andre produkter kan saalig fremheeves fiskefileter, hvor produktionsmaangden er 10-
doblet og vaadien forgget fra 0,6 mill. kr. i 1938 til 14 mill. kr. i 1949. Medens produk-
tionen af spegesild og klipfisk fer krigen var uden betydning var der i 1949 en produk-
tion til en vaadi af 33 mill. kr. Endvidere er opstaet en betydelig produktion af fiskemel
og fiskeolie til en samlet vaardi a ca. 10 mill. kr.

Om udfarselen er der givet oplysninger i bilag | og Il. | 1930’erne udfertes arligt
50—b55 000 tons fersk fisk og godt 1 000 tons i tilvirket stand. | de farste & under krigen
steg eksporten af fersk fisk til 98 000 tons. Udfarselen af fersk fisk har i efterkrigsdrene holdt
sg pa et niveau pd over 80 000 tons. Udfersdlen af tilvirket fisk steg i efterkrigsarene il



Tabel 6. Fremstilling af fiskeriprodukter.

Hermetik:

Dybvandshummer. .. .............
Dybvandsrejer. .............. ...,
MusSlINGEP.:. « « wo v o wvmr s avers & 0 wiss o o i w0
Hornfisk. ...t |

Halvkonserves:
Ansjoser m. V...
Gaffelbidder. .. ........ciiiiinnnn

Andet:

Ikke til menneskefode:
Fiskemel . ... ....................
Figkoolits. . .o ssnsesomisomassnass

Samlet veerdi af fiskeriprodukter. . ..

1938 1947 1949

1000 kg 1000 kr. 1000 kg 1000 kr. 1000 kg 1000 kr.
757 | 567 605 1517 324 883
545 646 793 4 356 2887 | 13978
373 286 26 93 259 874
380 438 1035 5444 2 420 9 039
140 198 33 216 232 1629
16 65 22 270 8 | 74
133 505 106 2 546 78 | 1188
71 436 56 1947 57 1227
44 25 17 86 35 171
22 66 11 29
40 302 5 | 39
229 529 5 o a o
8 53 117 | 646
- 3 695 — | 17110 - } 29 777
489 783 582 1978 549 2122
612 944 982 4951 1038 5 656
21 25 166 390 71 255
155 42 365 383 377 549
87 42 562 816 414 602
14 5 123 296 95 150
10 71 - 4 . -
133 353 135 1115 68 496
2 7 25 168 3 31
_ — 45 569 — —
— | _ 89 433 136 335
ey ' 2272 s | 11108 — | 10196

|

1
736 | 517 1402 2 000 1545 2 200
574 555 2437 51784 5564 | 13951
— — 4252 4711 2199 2 385
— — 1264 2291 486 892
— — 531 1750 1053 | 4449
— — - 223 — | 172
- 1072 — | 16759 — | 25580
550 114 7046 5075 | 10954 7878
— | s 1401 3092 2256 | 2790
- \ 114 - 8 167 — | 10668
— ‘ 7 153 — | 53139 — 76 230
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19 500 tonsi 1948, men dalede derefter til 12 400 tonsi 1950. | talleneindgar ogsa udfersels-
vagdien & de fra Feagerne indfarte varer, som genudferes, hvorimod der ikke er med-
regnet udferselen af fiskeolie, somi tredret 194850 gennemsnitlig udgjorde ca. 3,5 mill. kr.
Udfarsden af fiskefileter, der optadles under fersk fisk, udgjorde gennemsnitlig i arene
1948—50 i alt godt 17 mill. kr., hvoraf ca. to trediedele torskefileter.

Storbritannien har — bortset fra krigsarene — aftaget hovedparten af de udferte
fisk. Udfarsdlen til Tyskland udgjorde fer krigen en trediedel af den samlede udfarsel, men
har efter krigen ligget meget lavt. Eksporten til andre lande end de her naavnte er nu af
vaesentlig starre betydning end fer krigen.

| udfgrselsmaangderne indgér de af danske fiskere i udlandet, hovedsagelig Stor-
britannien, landede fangster. Fer krigen drejede det Sg om ca. 5000 tons arligt, men i
1949 var man kommet op pa 21 000 tons til en vaadi af 36 mill. kr., jfr. side 49—50.

e. Antal fiskere og deres indkomstforhold.

Antallet af erhvervsfiskere var i 1913 godt 11 000, i 1919 knap 14 000, i 1938 godt
13000 og i 1948 godt 14 000. | samme periode er antallet af lejlighedsfiskere faldet fra
omkring 6 500 til omkring 5 500.

Antallet af fiskere har svinget noget op og ned. Stigningen under den ferste ver-
denskrig pa ca. 20 pct. ma ses i forbindelse med den meget kraftige udvidelse of fiskeriet
i disse &r. Forggelsen af fangstudbyttet under den anden verdenskrig har medfart en rela-
tivt mindre udvidelse af personalet, idet man i disse & i hgjere grad end under den farste
verdenskrig har kunnet gennemfare en bedre udnyttelse af fladens og redskabernes kapa-
citet. Den forholdsvis lille stigning i antallet af fiskere kan vel igvrigt forklares ved, at
erhvervet kraever en langvarig oplaging og tilpasning til de sealige vilkar, hvorunder
fiskeriet foregar.

Om fiskernes indkomstforhold skal oplyses felgende: | &rene fer krigen 1& gennem-
snittet af de ansatte indkomster for fiskerne en del under gennemsnittet for samtlige erhverv,
idet fiskernes gennemsnitsindkomst i 1939 var 1 600 kr. mod 2 300 kr. for samtlige ind-
komstansatte.

Efter krigen er talene noget anderledes, idet fiskernes gennemsnitsindkomst i
tredret 1947—49 er steget fra 5 100 kr. til 5500 kr., medens gennemsnittet for samtlige
indkomstansatte er steget fra 4 600 kr. til 5200 kr. Sdv om man ma behandle tal fra ind-
komststatistikken med nogen forsigtighed, giver tallene dog utvivisomt udtryk for en
realitet, nemlig at fiskerne i forhold til far krigen har gget deres indkomst vaesentlig
mere end den gvrige befolkning.

/. Fiskerflade og fangstredskaber.

Den danske fiskerfléde er i de sidste & undergaet en ganske betydelig udvikling.
| begyndelsen af arhundredet var hovedparten af fiskerfartgierne ikke forsynet med motor,
og deres gennemsnitsstarrelse var langt mindre end nu. | 1913 fandtes der sdedes kun
ca. 2800 fiskerfartgjer forsynet med motor, medens antallet af sglfartgier androg ca
4 500 og antallet af robade og pramme var optalt til godt 7 000. Af motorfartgjerne var
ca to trediedele mindre end 5 tons. | tyverne foregik en ret hurtig motorisering og under
og efter sidste krig e denne udvikling fortsat. | 1950 fandtes ca. 7 700 motorfartgjer,
ca. 700 sglfartgier og ca. 7 800 robade og pramme.
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Jearnsides med stigningen | antallet af motorfartgier er der sket en forggelse | de
enkelte fartgiers motorkraft. 1 1913 var det gennemsnitlige antal HK pr. motorfartg i
starrel sesklasserne 5—10 og 10—15 brt. henholdsvis 6 og 9. | 1950 var motorkraften for
de samme starrelsesklasser of fartgjer henholdsvis 19 og 37 HK. De starre sggdende far-
tgjer over 15 brt. havde i 1913 mellem 10 og 25 HK, og der fandtes kun et fiskerfartg
med en motorkraft pd 25 HK. | 1950 havde fartgjer i de starrelsesklasser, som anvendtes
til segdende fiskeri, mellen 60 og 370 HK.

| samme periode er der sket en forskydning i anvendelsen af redskaber fra ruser
og andre traditionelle fangstredskaber til snurrevod og issa skovlivod og skovitrawl. Antallet
af ruser, garn og kroge, der fortrinsvis anvendes ved kystfiskeri, er nogenlunde uaandret
fra 1913 til nu, idet dette fiskeri alerede dengang var fuldt udviklet. Derimod er der sket
en betydelig udvidelse af det segdende fiskeris fangstredskaber. Antallet af skovivod og
skovltrawl er slledes steget fra godt 1 000 i 1913 til omkring 7 800 i 1950. Under krigen
har der for flere af de vigtigere redskaber vagret en nedgang pa grund af materialemangel,
men dette midlertidige tilbageslag er nu helt overvundet.

For nylig er der her i landet konstrueret et flydetrawl, det sdkaldte ,,atomtrawl®,
og der nages efter de hidtil opndede resultater med dette fiskeredskab meget betydelige
forventninger til det i fremtiden. Det revolutionerende ved dette redskab i forhold til de
tidligere anvendte er, at det er muligt at indstille det til at fiske i den hgjde i vandet,
man méatte gnske. Anvendelsen af dette redskab i forbinddse med ekkolod, der allerede
e dler vil blive installeret i en rakke danske fiskerfartgier, og som kan angive, i hvilken
hgjde fiskestimerne gar, menes at ville gare det muligt at opna vassentlig sterre fangster
end det har vagret muligt med de hidtil anvendte redskaber.

Kapitalveadien af fartgijer og redskaber pr. fisher er i bilag 111 beregnet for samt-
lige vestkysthavne samt havnene indenfor Skagen ned til og med Sadby. Der er ved bereg-
ningen sagt taget hensyn til, at der navnlig pa enkelte pladser er en del ,lejlighedsfiskere®.
| 1949 var kapitalvaadien pr. fisker i Esbjerg naa ved 23 000 kr., i Thyboren godt 20 000
kr., i Ssdoy godt 17 000 kr., i Skagen ca. 15 500 kr., i Frederikshavn og Hirtshals henved
15 000 kr., medens tallet for de mindre havne og fiskelger 1& vassentligt lavere.

En beregning af den samlede fangstveerdi pr. fisker er pa tilsvarende made foretaget
i bilag IV. Der er herved medtaget vagdien af de af havnens fiskere i England landede
fangster. Det viser dig, at fangstveardien pr. fisker e af samme starrel sesorden som vagdien
af den anvendte kapital; sdedes havde Eshjergfiskere i 1949 gennemsnitlig en fangst pa
ca. 22 000 kr., Thyborenfiskerne pa 24 500 kr., Skagensfiskerne knap 23 000 kr., Hirtshals
ca. 17 000 kr. og Frederikshavn og Sasoy omkring 10 000 kr., medens smahavnenes fiskere
indbragte fangster for 4—10 000 kr.

Savel her i landet som i de lande, der konkurrerer med os med hensyn til afsaning
af fisk og fiskeprodukter, foregdr en stadig udvikling og modernisering af de hidtil anvendte
konserverings- og fabrikationsmetoder. For at Danmark skal klare sig i denne konkur-
rence, e det af afgerende betydning at fa fangsten behandlet bedst muligt alerede ombord
i fartgjerne ved, at den renses og eventuelt saltes, ises dler fryses, ligesom det er af stor
betydning at fa den bragt i land hurtigst muligt. En tilstraekkelig hurtig og omhyggelig
behandling ombord kan vanskeligt forega pa de mindre fiskerbade, der driver kystfiskeri
fra dben strand, som tilfeddet er f. eks. vedrgrende en rakke fiskepladser i narheden af
Hanstholm, ligesom fiskens kvalitet forringes betydeligt under den besvealige transport
fra disse pladser.



VI. Vesterhavskystens fiskerihavne og fisker befolkning.

a. Landinger af fisk i forskellige havne.

| bilag V og VI er for drene 1900 —1950 vist fiskefangstens veadi i de forskellige
havne pa vestkysten og K attegatshavnene ned til Sadoy. Pa grundlag heraf er tegnet neden-
stéende diagram, der viser den procentvise fordding af den memngde fik, der er ind-
bragt til havnene pa forskelige straskninger af den jyske kyst, idet man har sammenfattet
talene for henholdsvis Vestkysthavnene syd for Limfjorden, Vestkysthavnene melem
Limfjorden og Hirtshals, havnene fra Hirtshals til Skagen begge inclusive, samt havnene

syd for Skagen til og med Sady.

Procentvis fordeling af fiskefangstens vaerd) (exclusive landinger i England ) p& havne.
% 80 80 %
70 A 70

N |
60 7 —Z \— 60
50 ,Z-—--—-- Havne syd for Limijorder *_li 50
I Havne nord for Limfjordern indtil Hirtshals
40 i N — Havne fra Hirtshals til og med Skagen _| 4,
e /’/ ------------- Havne indenfor Skagen il og med Sceby J
—"1
30 = o A4 30
By . ////
20 N S v 20
i . \ \J><h\\‘7-..’_';'_"—»«.—rf./../.. ..... . -7
10 TP = e 10
0 |_ 0
1900-04 0509 1014 1519 2024 2529 3034 3539 4044 194650

Som det ses of figuren, er der i de sidste 50 & sket meget karakteristiske forskyd-
ninger i fiskeriets geografiske placering. | tiden frem til dutningen af farste verdenskrig
havde havnene syd for Limfjorden, ferst og fremmest Esbjerg, voldsom fremgang, sdledes
at disse havnes andel fordobledes fra godt 30 pct. omkring arhundredskiftet til godt 60 pct.,
en udvikling, der utvivisomt hang sammen med, at Esbjerg havn i den periode var en ny
havn i udvikling. Esbjergs andel dene var i tiden efter forrige krig 53 pct. af de til havnene
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pa vestkysten og det nordlige Kattegat indbragte fangster. | arene fra farste verdenskrig
til begyndelsen af 30erne skete der ikke starre forskydninger i de sydvest jyske havnes
andel, men i sidste halvdel af 30erne indtradte en relativ tilbagegang til fordel for den
ny havn i Hirtshals samt Skagen. Under krigen blev denne forskydning mod nord midler-
tidig afbrudt, og de vestjyske havne syd for Limfjorden naede i krigsdrene op over 70 pct.
af det samlede fiskeri i de omhandlede havne. Den store foragelse i Esbjergs andel af fiske-
riet under krigen gik ikke specielt ud over nogen enkelt af de evrige havne, som dle havde
lavere andel i &rene 1940—44 end i de foregdende ar. Efter krigen er den udvikling, der
pabegyndtes sidst i 30erne fortsat, og havnene fra Hirtshals til Skagen er nu ndet op pa en
andel mellem 35 og 40 pct. mod mellem 10 og 15 pct. i begyndelsen af 30erne.

Indenfor gruppen af Vestkysthavne syd for Limfjorden er ogsa sket en forskydning
mod nord, idet Esbjergs andel var fadende, medens Thyborens andel steg fra 3 pct. i
begyndelsen af tyverne til 14 pct. i dutningen a trediverne; i de fdgende & har denne
havns andel udgjort omkring 12 pct., i 1949 dog 15 pct.

Skagen havn havde i slutningen af 30erne 16 pct. af fangsten, og i arene efter krigen
er dens andel steget til 27 pct. Hirtshals havde i tyverne kun melem 1 og 2 pct. &f
de samlede landinger i vestkysthavnene m. v. Abningen af Hirtshals havn i 1931 bevir-
kede ikke i det farste tidr nogen saalig kraftig stigning, heller ikke efter uddybningen i 1936
og udvidelsen med en mole, og tilsvarende er der pa ingen méde tale om, at fiskeriet fra
nabofiskerlejerne fuldstaandigt opherte; ogsd i efterkrigsirene, hvor Hirtshals i voldsom
grad har forgget sit fiskeri, sdedes at dens andel har vaget oppe pa en halv snes pct. af
de samlede landinger, er der dog stadig blevet fisket en del fra de evrige fiskerlger, men
det ma erkendes, at der svel absolut som relativt er nogen tilbagegang for disse fisker-
lejer. lovrigt har fiskeriet for en rakke af smdhavnene pad vestkysten gennem perioden
veget stagnerende, og deres andel af fiskeriet viser en faldende tendens.

For Frederikshavn og de andre havne indenfor Skagen har der i tiden fra &rhundred-
skiftet til begyndelsen af 20erne vamret tilbagegang fra en andel pa ca. 45 pct. til under 10
pct. Ogsa absolut var der nedgang i vaardien af landingerne i denne gruppe. | de fdgende
tredive & har disse havnes andel af landingerne vaaret nogenlunde uaandret og svinget
omkring 10 pct.

Sammenfattende kan det siges, at der i lgbet af de sidste halvtreds ar er sket en
koncentration af fiskeriet omkring de store nye havne. Fiskeriet i de gamle fiskerlgjer har
vaget stagnerende og er nu uden starre betydning i forhold til det samlede fiskeri. Samtidig
med denne udvikling er der sket en forskydning mod nord og en yderligere udvidelse &
havnekapaciteten bgr utvivisomt finde sted nord for Limfjorden.

b. Landinger i fremmede havne.

Der er i de anfarte tal for landingerne i de forskdllige havne ikke medregnet uden-
landske fiskeres landinger i vedkommende havne og heller ikke danske fiskeres landinger
i England. For de sterre havne er der givet oplysninger herom i omstdende figur. Det ses,
a udenlandske fiskeres landinger navnlig betad noget i Skagen og Hirtshals. Medens de
udenlandske fiskere far krigen ganske overvegende sggte ind til Skagen, er Hirtshals efter
krigen omtrent kommet op pa siden af Skagen, idet der i de to havne i 1949 landedes for
henholdsvis 3 mill. kr. og godt 4 mill. kr. af udenlandske fiskere.

Danske fiskereslandinger i England foretages i ganske overvejende grad af Esbjerg-
fiskerne. 1 1949 indbragte disse sdledes landinger i England for ialt 27 mill. kr. mod kun
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3 mill. kr. for Thyboranfiskerne og et lignende belgb for Frederikshavnsfiskerne, medens
der fra Hirtshals og Skagen praktisk taget ikke foretoges landinger i England. Esbjerg-
fiskerne lander en starre del af deres fangstveardi i England end i dansk havn; fiskerne
fra Thyboren og Frederikshavn lander betydelige maangder i England, men dog ikke sa
meget som i deres egne havne.

P4 forhand er det ikke gerligt at udtale nogen sikkert begrundet formodning om,
hvilken udviklingdinie en eventuel havn ved Hanstholm vil fadge i denne henseende. Det
ligger dog neamest at antage, at havnens fiskere ligesom ved Thyboren vil lande en del
af deres fangst i England, men pa den anden side er der tillige mulighed for, at der ligesom
i Hirtshals vil blive landet en dd fisk af udenlandske fiskere.

c. Vestkystens fiskerbefolkning.

Den samlede befolkningsudvikling i de sterre nordjyske fiskerihavne samt Hansted
sden fargte verdenskrig er belyst i tabel 7.

Tabel 7. Befolkningsudviklingen i nogle nordjyske fiskerihavne.

A N Thybo- Hirts- Frede-
Antal indbyggere i: Hansted ron hals Skagen rikshavn
| \
T916cs co st 5 o o b o B o 5 i o 295 | — 516 | 3212 12 2851)
Y920 s ova wmmsrs 5 sros s wome s 5 s 5 320 277 1039 \ 3843 13 3971)
1925. .00 ieiieiiiiinninn. 661 331 1219 | 3943 14 0631)
1930 o e, 671 607 1287 | 4048 | 14 279Y)
TO36::0 it it T oot & & s o Boe o o 726 927 1438 ~ 4 590 14 9311)
YO0 s swsmmss s pmesswns 779 1208 1546 | 5358 15275
1945. ..o 44 1400 2133 ! 6 446 16 827
YO50:: 5.6 om0 5 s om s s pum s o5 s 571 1708 2 532 ‘ 8 020 18 394

1) Heri medregnet indbyggertallet i Flade-Gzrum kommune, der fra 1. april 1939
er indlemmet i Frederikshavn.

Frederikshavn voksede i &rene indtil 1940 jaevnt med nogle fa procent pr. femar;
efter 1940 er indbyggerantallet derimod steget staarkt, med ca. 10 pct. i hvert af femarene.
Skagen stod negmest i stampe i drene 1921—1930, men er derefter vokset meget stagrkt
og har nu ca. dobbelt s& mange indbyggere som i 1930. Hirtshals fordoblede sit indbygger-
tal fra 1916 til 1921, men i de fagende & indtil 1940 var vaksten temmelig moderat, og
selv om der procentvis var en ikke ringe stigning, drejede det Sg ialt dog kun om 500 ind-
byggere i Igbet af disse 20 &r. | det sidste tidr har der derimod vaget en stagk vaekst for
Hirtshals, iat en foregelse pa ca. 1000 indbyggere. Thyboren har i ale drene siden 1925
haft en relativ staak vakst med ca. 300 indbyggere i hvert af feméarene, under krigen dog
kun med 200 indbyggere. Endelig har Hansted efter en fordobling fra 1921 til 1925, der
skyldtes pabegyndelsen af havneanlaaget, kun haft en yderst svag foregese i indbygger-
tallet; under krigen blev praktisk taget hele befolkningen evakueret, men efter krigen er
dog en betydelig del af befolkningen vendt tilbage.

| bilag 111 er givet en oversigt over antallet af fiskere i vestkysthavhene m. v.
Fiskernes antal steg under krigen meget staarkt i Esbjerg, ialt med ca. 700 eler en stigning
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pa ca. 50 pet., hvilket ma ses i sammenhaang med den omtalte forskydning i fiskeriets
placering, jfr. side 49, samt den voldsomme hgjkonjunktur for vesterhavsfiskeriet. |
Hirtshals foregedes antallet med op mod 150, hvilket meget nea var en fordobling. Ogsa i
Skagen og Frederikshavn foragedes fiskerantallet med 150—200, men procentvis var stig-
ningen her kun omkring 25 pct. Endelig var der i Thyboren en foregelse pa ca. 60 dler
knapt 15 pct. | 1949 var antallet af fiskerefaldet noget i Esbjerg, medens Skagen og Hirts-
hals viste en fortsat stigning. | Frederikshavn og Thyborgn var antallet nsamest uaandret
i forhold til 1946.

Vedrgrende befolkningsforholdene ved Hanstholm skal gives fagende oplysninger.
Hanstholm er beliggende i en af de tyndest befolkede egne af Danmark. Thisted amt har
siledes 50 indbyggere pr. km?, medens Jylland som helhed har 62 indbyggere pr. km? og
hele Danmark 94. | Hillerdev herred, hvortil Hanstholm harer, er der imidlertid kun 25
indbyggere pr. km? Indbyggertallet i Rahr-Hansted-Vigse kommune har dog efter krigen
vaget pragyet a den bortflytning fra Hanstholm, der som foran naavnt foregik under krigen;
i 1940 var indbyggertallet sdledes 1 678 mod 1 418 i 1945.

De starre fiskerlger o. 1. i Thisted amt, for hvilke Hanstholmhavnen i salig grad
kunne f& betydning, havde umiddelbart far og efter krigen fagende indbyggertal:

1940 1945
Hansted fikerlge ... 779 44
Klitmaller ladeplads . .. ... .. .. .. . .. .. .. . 736 797
Krik og Oksenbgd fiskerlger. ... . 230 256
Narre Voruper fiskelge og by .. .. ... ... . .. 438 523
Stenbjerg fikelge. ... 386 398
Thyboren by ... ... .. .. .. ... ... ... . 1208 1400
Vestervig by, . ... 518 566
Dster Agger by ... ... 480 491

Fer krigen var Hansted fiskerleje sdedes det nasststerste i Thisted amt, dog teet
fulgt & Klitmgller, men begge med vassentlig faare indbyggere end Thyboran.

Antallet o fiskerei de fiskerlgjer, der ligger omkring Hanstholm, nemlig Stenbjerg,
Klitmdller, Vigsa (herunder Hanstholm) og Lild, var i 1939 ialt 451 erhvervsfiskere og 110
lejlighedsfiskere, men i 1946 var antallet formindsket til 366 erhvervsfiskere og 87 Igligheds-
fiskere, og i 1949 var antallet praktisk taget det samme. | distriktet Vigsa var antallet selv
far krigen meget lille, kun 30 erhvervsfiskere og 34 Iglighedsfiskere, og i 1949 var de til-
svarende tal 36 og 7.

Safremt Hanstholmhavnen bygges, ma det forventes, at en ddl af fiskerbefolkningen
fra de omliggende fiskerlgier flytter hertil. Udviklingen vil formentlig forme sig pa lignende
made som efter dbningen af havnen i Hirtshals. Man skal derfor i det fdgende give nogle
oplysninger om tilflytning s forholdene i Horne-Asdal kommune, hvori Hirtshalsfiskerlgje er
beliggende. Kommunens samlede indbyggertal var 3 693 ved folketedlingen i 1945, og
heraf boede 2 133 i Hirtshals. Ved udgangen af 1948 var indbyggertallet steget til 4 031 i
hele kommunen. Kommunen har pa udvalgets anmodning velvilligst udarbejdet en for-
tegnelse over, hvilke a de ved udgangen a 1948 boende voksne personer — bortset fra
hustruer — der var tilflyttet fra andre kommuner, med yderligere oplysning om, hvornér
og hvorfradevar tilflyttede. Pa grundlag heraf er udarbejdet de som bilag VIl og V111 anferte
tabeller, der som naevnt ikke omfatter bgrn og hustruer og g heller giver oplysning om flyt-
ninger indenfor kommunen, specielt fra landdistriktet til Hirtshals by.
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Der fandtesi 1948 706 tilflyttere, hvoraf de 164 var fiskere. Da der i 1948 ialt fand-
tes godt 300 fiskere i Hirtshals, var atsa halvdelen af disse tilflyttet fra andre kommuner.
Af bilaget fremgar det igvrigt, at knapt en trediedel af tilflytterne er kommet siden krigens
afdlutning, 40 pct. under krigen og de evrige spredt gennem dle drene fra 1920 og frem
til 1939.

Ca 50 dler en trediedd & de tilflyttede fiskere stammede fra kystkommuner langs
Skagerak, og et lignende antal fra Hansted; af de gvrige var en del fra fiskerbyerne Skagen,
Frederikshavn og Sady dler fra det indre a Hjarring amt, ligesom der var nogle tilflyttede
fiskere fra det evrige Jylland, hvorimod der praktisk talt ikke var kommet fiskere fra de
avrige dele af landet. Den dd &f tilflytterne, som ikke er fiskere, er derimod i relativt mindre
grad kommet fra Hirtshals' narmeste kommuner dler Hansted; til illustration heraf skal
blot anfares, a kun 18 pct. af ikkefiskerne er fra kystkommuner langs Skagerak mod
32 pct. o fiskerne; fra hovedstaden stammer 5 pct. af ikke-fiskerne, men ingen af fiskerne.

d. Fiskerihavnenes erhvervdiv.

Ved en fiskerihavn vil der naturligt blive oprettet en del erhvervsvirksomheder i
tilknytning til fiskerierhvervet. Det drejer sig dels om sddanne erhverv, som fremstiller de
til fiskeriet nedvendige genstande (b&de, redskaber) dler foretager reparationsarbejder pa
disse, dels om de erhverv, der viderebehandler og/dler sager fangsterne. Foruden disse
erhverv, som er ngje knyttet til save fiskeriet, vil der komme en dd erhverv, der dakker
fiskernes og de dertil knyttede erhvervs behov for forbrugsvarer mere i amindelighed:
andre handlende, bygningshandvaakere o. s. v.

Til belysning af erhvervsforholdene ved fiskerihavne er i bilag I1X pa grundlag af
erhvervstadlingen 1948 givet en oversigt over antallet a erhvervsvirksomheder, deres
samlede persond samt omsadningen i 1947 i Skagen og Horne-Asdal kommune (Hirtshals).
Man har givet specificerede oplysninger for de erhverv, der er nge knyttet til fiskeriet,
men det ma dog bemaakes, at der ogsa blandt de evrige erhverv er adskillige, som i ikke
ringe grad er direkte knyttet til fiskerierhvervet, men man har ikke haft mulighed for at
give naamere oplysninger herom.

Tabel 8. Ejendomsskyldvurderingerne 1945 og 1950
(bortset fra landbrug og skove).

Reehr-
Hirtshals Hansted- Skagen
Vigso

1045 | 1950 | 1945 | 1950 | 1945 | 1950

| ,
Antal vurderinger. . ................ 408 594| 142  245| 1667 2000

Areal (BA). .o ennneeeeeenaannns. 350 — | 3416 — | 3205 —
Vurderingssum (1 000 kr.)........... 577710779 796 2414] 23 637| 43 180

Heraf grundveerdi (1000 kr.)........ 1 452‘l 2422 169 391| 5 199‘ 9817

| Skagen var der ialt beskadtiget 1 879 personer ved industri, hdndvaak og handel
m. v., hvilket var godt dobbelt s& mange som antallet af fiskere, og i Horne-Asdal kom-
mune var der beskedtiget 579 personer ved de naevnte erhverv, hvilket var knapt det dob-
belte af fiskerantalet. Af det samlede antal beskadtigede i industri, handvaak og handel
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m. v. var i Skagen de 37 pct. beskadtiget ved virksomheder med tilknytning til fiskeri-
erhvervet, medens procenten i Horne-Asdal kommune kun var 28; denne forske kan for-
mentlig forklares ved, at der i sidstnae/nte kommune ogsa indgér virksomheder, som ikke
er beliggende i selve fiskerbyen Hirtshals.

| forbindelse med bygningen af en havn ved Hanstholm vil der blive et omfattende
byggeri til de nye erhvervsvirksomheder og til privat bebodse. Omfanget af dette byggeri
lader sig ikke pa forhdnd bestemme, men en vejledning kan gives i de fordiggende tal fra
gendomsskyldvurderingerne i 1945 og 1950, der dog ligger langt under, hvad det for
tiden vil koste at opfaere de pagaddende bygninger, jfr. tabel 8.

Det fremgdr af de anferte tal, at der ved anlaggget af Hanstholm havn ogsa vil
medga meget betydelige belab til boligbyggeri og anden privat bygge- og anlaagsvirksomhed
omkring havnene.

e. Fiskerihavnenes driftsregnskab og statusvaadi.

| tabel 9 er for aret 1949—50 givet driftsregnskab og statusveardi for de fire stats-
havne Skagen, Frederikshavn, Hirtshals og Thyboren, hvis placering og vilkdr er naat
bedagtede med Hanstholms. Né&r bortses fra forrentning og afskrivning var der i Skagen
et overskud pa op mod 400 000 kr., og i Frederikshavn og Thyborgn et overskud pa godt
100 000 kr., medens Hirtshals havde et underskud pa ca. 350 000 kr.

Af havhenes indtesgter udger havne- og bropenge den overvegende del. En und-
tagelse er Thyboren, hvor ,andre indtsegter er den starste post. Dette skyldes imidlertid,
at der under denne post indgdr et betydeligt beleb for sdg af elektricitet. | forhold til
vagdien af de i havnene landede fangster udgjorde havne- og bropengene i Thyboren,
Skagen og Hirtshals mellem 15 og 2,5 pct. | Frederikshavn var procenten en del sterre,
men denne havn er heller ikke sa udprasget fiskerihavn som de tre andre havne.

Af udgifterne varierer isse udgifterne til oprensning og vedligeholdelse & havne-
vagkerne betydeligt fra havn til havn. Disse to poster udgjorde sdedes tilsammen pa
Hirtshals' regnskab omtrent 14, mill. kr., medens de kun var 33 000 kr. i Frederikshavn.
Disxe store udgiftshelgb i Hirtshals betingede som ovenfor naevnt et betydeligt underskud
for denne havn. Nér yderligere udgifterne til forrentning og afskrivning medregnes, nag-
mede underskuddet ved Hirtshals havn sg 1 mill. kr. som fdge af den store anlaggskapital,
knap 10 mill. kr. Ogsa i Frederikshavn og Thyborgn medfgrer indregningen af forrentning
og afskrivning, at det samlede driftsresultat udviste et underskud pa henholdsvis knap
100 000 kr. og godt 180 000 kr. | Skagen var der derimod stadig et overskud pa ca. 250 000 kr.

/. Udwvidelses flaner for andre havne.

Det gundtige driftsresultat for havnen i Skagen skyldes dels, at anlasgskapitalen
efterhdnden er stagkt nedskrevet, sdedes a udgifterne til forrentning og afskrivning er
forholdsvis meget sma, dels at denne havn er meget staarkt benyttet. Et indtryk heraf
fas o de foran i tabel 2, sde 36, anferte tal for veadien af fisk landet pr. meter kg i
forskellige havne. | 1950 landedes i Skagen fisk til en vaardi af 10 800 kr. pr. meter kaj,
medens tallet for Frederikshavn, der kom naamest pa Skagen, kun var 6 500 kr. Situatio-
nen er i realiteten den, at Skagen havn er starkt overbelastet, og der er daogsai 1951 givet
bevilling til pdbegyndelse af et omfattende projekt til en udvidelse, der vil afhjadpe
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Tabel 9. Driftsregnskab og statusveardi for fire jyske statshavne.

1949—50.
e i Thybo-
Skagen T Hirtshals o
1000 kr. 1000 kr. 1000 kr. 1000 kr.

Driftsindteegter :
Havne- og bropenge .................... 440 264 225 143
Lejeindteegter . .....oovvvenviiiiiii i, 75 100 59 32
Andre indtegter ...l 139 47 60 182
Talt 654 411 344 357

Driftsudgifter:
Administration .. ....... ..ol 78 137 72 64
OpTensning;: ABNING s vos v s 5w s « o6 s wpys s o5 49 5 101 79
Vedligeholdelse af havnevarker .......... 43 28 388 14
— - pladser, veje m. v., byg-
ninger og fyr samt inventar ......... 52 55 83 18
Havnens almindelige betjening........... 36 69 39 68
Andre NAgIEOET . « ;v s ame s s v s groe 3w s 5 e 1 4 5 12
Talt 259 298 688 265
Brutto driftsresultat .. ............... .. ... 395 113 — 344 102
Forrentning .. ... 99 144 441 194
ASSRTIVIING o5 w5 0o sims s sve s s s s s 5 om0 s 5 i s 47 64 2017 91
Talt 146 208 648 285
Samlet resultat ............. ... ... o 249 =~ 95 = 992 - 183
Aktiver:

Bassiner, sejlleb, moler, bolveerk m. v. ... 1562 1883 8 850 4149
Byegninger: smaismsirusssmmasmusssmes smes 187 208 124 204
Gade- og vejbefastning, spor, landarealer. . . 445 1020 559 444
Flydende materiel...................... 1 4 3 24
Maskiner, redskaber igvrigt............. 8 71 54 155
Ialt havneanleg og materiel . ................ 2 203 3186 9 590 4976

denne stagke belastning. Planerne er ndet s vidt, at den farste licitation er afholdt. Ved
denne udvidelse vil kg langden blive foreget med 1 890 m, hovedsageligt pa 50 m vand-
dybde, medens den nuvagrende kajlamgde er 2 170 m, hvoraf 509 m kg pa under 30 m
vanddybde vil blive nedlagt ved gennemfarelsen af havneudvidelsen. Samtidig vil havnens
landareal blive foraget fra 43 ha til 49,3 ha og vandarealet fra 11 hatil 169 ha. Udgifterne
til denne udvidelse vil ved det nuvazrende prisniveau belgbe dg til 12 mill. kr. Som tid-
ligere naevnt er disse udgifter malt i forhold til den opnadede udvidelse af kaj langden langt
lavere end udgifterne ved anlaggget af en havn ved Hanstholm.

Ogsa for Frederikshavn fordligger der projekter om en udvidelse, idet heller ikke
denne havns kapacitet er tilstragkkelig til den stigende trafik. Dette skyldes imidlertid ikke
alene havnens benyttelse som fiskerihavn, men Frederikshavn har efterhdnden udviklet sig
til en betydelig handels- og trafikhavn. Endvidere er der planer om at gere Frederikshavn
til et betydningsfuldt led i sevaanet.

Ved den projekterede udvidelse, som kan pabegyndes med kort varsel, og som
ialt vil komme til at koste ca. 20 mill. kr., vil den for fiskeriet disponible kg laagde blive
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forgget fra 760 m til 3 360 m. Det tilsvarende landarea vil blive udvidet med 165 ha og
derved na op pa 46,5 ha, medens vandarealet vil blive forgget fra 4,6 hatil 27,3 ha. Ud-
gifterne til udvidelsen er i forhold til kg laangden af nogenlunde samme starrelse som
i Skagen.

Udover disse to projekterede havneudvidelser, der vil betyde en meget vessentlig
foragese af de to havnes kapacitet, er det store projekt ved Thyboren i gang. Udgifterne
ved dette kan ved det nuvaaende prisniveau andas til 150—180 mill. kr. Kun en ringe
del heraf vedregrer egentlige havneformdl, idet projektet tilsigter en beskyttelse af Lim-
fjordsegnene mod oversvammelser fra Nordsgen og bevarelse o besglingen vestfra savel
til Thyboren som til havnene inde i Limfjorden.



VIIl. Nordsefiskeriet og dets betydning for Danmark.

a. Indledning.

Det danske fiskeri i Nordsgen og Skagerak har i de sidste artier vist en meget
kraftig stigning. Den samlede vesgt af fangsten i Nordseen er sdledes mere end femdoblet
fra 1913 til 1947, medens fangsten i Skagerak er mere end tidoblet i samme periode. Imid-
lertid er Danmarks andel af det samlede fiskeri i disse farvande fortsat ret beskeden; i
Nordsgen var den umiddelbart far sidste krig mindre end 2 pct. og lige efter krigen ca
6 pct., og andelen i Skagerak var far krigen ca. 12 pct. og i de sidste & lidt starre. Hvorvidt
det skulle vaae muligt yderligere at udvide det danske fiskeri i Nordsgen, uden at det vil
ga ud over fiskebestanden, afhamnger naturligvis i hgi grad af bevasgelsen i de andre landes
Nordsafiskeri. | hvert fad synes gramsen for overfiskning at vaare ndet for radspater og
kuller jfr. herom side 63—65.

Den relative betydning af det danske fiskeri i Nordsgen og Skagerak fremgar af
tabel 10.

Tabel 10. Danmarks fangst i 7947—49, gennemsnitlig.

Heraf i
Tons Totalfangst | ————— —
Nordsgen Skagerak

Vandrefisk:
S o R TR TIE T1ET T Trm 28 100 5500 11 500
Brisling'. « s o mems msomms smos s smess 4 200 — 1375
Makrel ........cieiiiiiiiii, 11 900 275 2125
Hornfisk. : wswsswmssnmssmesssmesswass 1650 7 20
Stenbider. . ...........c.oooiiil 240 11 4
A e 5 5w s w2 5 0 5 A BN 6 5 R 2 5 LG 4 & 4 400 ca. 100%) 0

Standfisk:
Redspeetter. ... 46 100 34 400 2 000
TPorak = s s mames imes o sme s sywe s mm s s 6m 85 8 50 800 11 300 1 900
Kuller. .. .oooveiiiiiiniiiiiiiinn... 3 600 3 200 275
Hvilling s « ¢ wose s wwio s sime s s s smm s 5 s - 5 750 10 | 400

1) Hertil kommer 1200 tons i de vestjyske fjorde og Limfjorden.

b. Fiskebestandeni Nordsgen.*)

Den vigtigste silderace i Nordsgen er banksilden. Denne sild gyder pa bankerne i
den vestlige Nordsz fra Doggerbank i syd til ud for Shetlandsgerne. Gydningen foregar

*) Dei dette afsnit indeholdte oplysninger er stillet til r&dighed af Dansk biologisk Station, Charlottenlund.
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i sensommeren og om efterdret, hvorfor fiskeriet efter denne fisk drives i disse omréder
fra juli til oktober. Nogle & de vigtigste fangstpladser for trawlfanget sild er Vikingbank
og Doggerbank, i forhold til hvilke Hanstholm har en relativt gunstig beliggenhed, jfr.
nedenstdende oversigt.

Afstanden i sgmil fra danske havne til:

Vikingbank Doggerbank

Skagen................. 345 360
Hirtshals................ 315 330
Hanstholm.............. 280 270
Thyborgn. .............. 290 240
Esbjerg: : »ssowes swsssms s 330 210

Efter gydningen vandrer en dd af de udgydte banksild gstpd gennem Nordsgen
og ind gennem Skagerak, sdedes at denne sild i manederne august—marts kan tradfes
pa straskningen fra vest for Hanstholm forbi Hirtshals og Skagen til den svenske kyst,
hvorfor der ogsa findes trawlpladser fra nordvest for Hanstholm til henimod Skagen. Sildene
agder under opholdet, i Skagerak, sdledes at de er federe og bedre, nar dei gbet af senvin-
teren vender tilbage til den vestlige Nordsg, end nar de vandrer ind for& og sommer.

Af mindre betydende efterdrsgydende sild kan naevnes thyborgnsilden, der fanges
pa strakningen mellem Harbogre og Hanstholm, og den jyske efterarssild, der fanges pa
strakningen fra Hanstholm op mod Hirtshals. Desuden findes et par forarsgydende silde-
racer i Nordsegen og Skagerak. Yderligere star en del smésild pa det lave vand langs Jyl-
lands vestkyst. Disse sild, der kan bruges som industrifisk, fares af havstrammen hertil fra
gydepladserne. | Kattegat findes den efterarsgydende kobber grundsild, der kan fa nogen
betydning for en udvidelse af vort sildefiskeri.

Det e dog navnlig banksilden, der har betydning for et udvidet sldefiskeri i
Nordsgen.

Brislingen, der hidtil issa har vagret fanget i vore indre farvande, forekommer ogsa
i starre maangder i det vestlige Skagerak og i den nordestlige del af Nordsegen ned til Dogger -
bank, sdedes a der er muligheder for en udvidelse af fiskeriet mod vest og sydvest.

| april dler mg vandrer makrellen gennem Skagerak ind i vore indre farvande,
hvor fiskene spreder sig, nér gydningen er overstaet; om efteraret, nar fiskene er fede og
gode, g& vandringen den modsatte vej. De vigtigste fangstpladser for makrellen ligger i
Skagerak og Kattegat, hvor fisken tages med bundgarn. Nar trawlfiskeriet efter makrel
bliver en kendsgerning, vil pladserne for et sddant fiskeri antagelig blive straskningen fra
Thyboran forbi Hanstholm og Hirtshals til Skagen.

Hornfisken vandrer om fordret gennem Nordsgen og Skagerak ind i vore indre far-
vande, hvor fiskene spreder sg efter gydningen, og i labet af efterdret vandrer den atter
bort. Den fanges med bundgarn pa lavt vand langs kysterne af Kattegat, @resund og
Badterne.

Med havstrgmmen drives alens spesde yngel (glasd) ind i voreindre farvande og op i
vandigb o. 1, hvor den opholder sig, indtil den er ynglemoden (blankdl), hvorefter den atter
forsvinder ud i havene. Den fanges fortrinsvis pa sin vandring ud, inden den har forladt
deindre farvande. |

Ogsa vore standfisk, torsk, kuller, rgdspadter m. v. foretager vandringer, omend i
mindre omfang, idet f. eks. mange af standfiskene gyder pa dybere vand, end de dlers lever
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i, og ynglen kan med havstremmen feres ind i vore indre farvande for atter at forlade dem,
nd&r de skal yngle. Men disse vandringer har ikke starre betydning for vort fiskeri.

Torsken findes sa a sige overdlt i vore farvande, hvor den fiskes med kroge, vod,
ruser dler bundgarn. Et segdende fiskeri med kroge eler vod drives i Nordsgen i omradet
mellem Helgoland, Doggerbank og Hornsrev. Et andet vigtigt fangstomrade ligger pa og
omkring Jyske Rev og Lille Fiskerbanke sydvest og vest for Thyboran. | Skagerak drives
torskefiskeri med kroge pa hele straskningen fra Hanstholm til Skagen pa mellem 20 og
100 meter dybt vand.

Kulleren findes i Nordsgen, Skagerak og det nordlige Kattegat. Fangstpladserne
ligger over det meste af den gstlige Nordsg, bortset fra det lave vand langs kysterne.

Af smdhvilling, der anvendestil fiskemel og som foder ved grreddambrug, fanges en
dd i det nordligste Kattegat og i Skagerak ud for Skagen og Hirtshals, men der e gode
muligheder for en udvidelse af fangstpladserne mod vest.

For redspedter findes langt de betydeligste fangstpladser i Nordsgen og issx i om-
radet mellen Hornsrev og Doggerbank samt nord for Doggerbank op til Store Fiskerbanke.
Tarige mindre fangstpladser ligger langs Jyllands vestkyst. | Skagerak findes fangstpladser
mellem Hanstholm og Skagen, og ogsa i de evrige danske farvande drives redspadtefiskeri.

Af de andre fladfisk fiskes skrubben issz i vige, fjorde og bugter samt i Jstersaen.
De evrige fladfisk fés som bifangst ved radspaetefiskeriet.

Denne korte gennemgang af fiskeforekomsterne i Nordsgen og Skagerak viser, at
der er rige fiskemuligheder i farvandene omkring Hanstholm. | umiddelbar naghed af
havnen findes bade sild, makrel, torsk og redspater, og havnens dbning vil utvivisomt
skabe basis for en del bundgarnsfiskeri langs kysten gst for havnen (Vigsegbugten), som ikke
kan drives fra dben strand. En mere ngjagtig opgerelse &, hvor meget disse forskellige lokale
fiskemuligheder ialt kan betyde, kan vanskeligt foretages, men det kan utvivisomt siges,
at disse muligheder langt fra vil vaae af et omfang, der svarer til kapaciteten af den projek-
terede havn. Hvis denne skal udnyttes fuldt ud, ma det pd samme méade som ved havnene
i Hirtshals, Skagen og Thyboran ske gennem et fiskeri over et langt starre havomrade,
farst og fremmest Skagerak og Nordszen som helhed og eventuelt tillige fjernere farvande
ved Island og Gregnland. Hanstholm er vel relativt gunstigt beliggende i forhold til de store
sildebanker i Nordsgen, men har dog ud fra dette synspunkt nagppe sterre fortrin frem for
en rackke andre pladser pa vestkysten.

Til stette for overvejelserne over de fremtidige udviklingsmuligheder for nordsg-
fiskeriet skal i det fagende gives en oversigt over dettes hidtidige udvikling og nuvaaende
stilling.

c. Nordsof angsten som helhed.

Den samlede fangst af fisk i Nordsgen udgjordei 1938 ca. 14 mill. tonstil en samlet
vaadi af ca 330 mill. kr. Heraf var Danmarks andel kun 2 pct. regnet efter maagde og
6 pct. regnet efter vaadien. Den danske fangst 14 altsd i overvejende grad pa de dyrere
fiskearter og -kvaliteter.

Under krigen gik det samlede Nordsefiskeri stagkt tilbage; i 1943 udgjorde den
samlede fangst sdledes 2/, of fangsten i 1938; i 1946 var fangsten steget til godt ¢/, heraf,
i 1947 var farkrigsniveauet ndet igen, og i 1948 var det overskredet med ca. 25 pct. Fra
de senere & foreligger endnu ikke samlede opgerelser.

Fra 1938 til 1943 skete store amndringer i de forskellige landes andel af den samlede
fangst, og navnlig voksede Danmarks andel ganske betydeligt. Tdlene fra 1946—1948
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neamer 99 atter fordelingen i 1938, men Danmarks @gede fangst i Nordsgen synes dog
forsdvidt vasgten angadr at have holdt Sg nogenlunde efter krigen.

Tabel 11. Den samlede nordssfangst. Procentvis fordeling af maengden.

pet. 1938 1943 “ 1946 ‘ 1947 1 1948
| 3 |
Bolgien. . ..ttt 13 108 | 53 | 43 | 29
Danmark.: « o s s ¢ smms s mvem s 6 5w 6 5 w55 8 1.9 | 13.7 | 6.5 | 5.0 | 4.1
Storbritannien.................. . ... 28.8 | 17.81) 325 | 27.7 ‘ 22.9
TPaEigs vos 5 s s % 50 § 505 s 8 800 5 £ 2.8 2) 2) 5.8 6.8
Tyskland. . . ...ovoueeneeneeennnn, 18.0 2.1 J 108 121 | 86
Holland..............coooiviiiitt, 10.6 ! 4.3 11.9 12.2 10.4
NOTZO + i 5 ww 5 51506 & s o 5 60 8 6 w6 5 s 4 35.5 51.3 29.6 29.6 41.7
Polen........ccoiviiiiiiiiinniinn. 04 | 2 2) 2) 2)
SVOIIE! ¢ v 1 55059 3 Basi s 550 5 5o €5 BRE 3 6 0.8 — | 3.4 | 3.3 2.6
Talt. .. 100.0 100.0 ’ 100.0 | 100.0 100.0
| |
Nordsefangsten ialt (1 000 tons)..... 1418 560 1230 | 1457 1766
Heraf Danmark (1000 tons)........ 27 77 80 | 73 72

1) Sammensat af et faktisk tal for Skotland og et ansliet for England.
?) Ingen oplysninger.

| det fdgende vil nordsgfangsten af de fisk, der betyder mest for det danske fiskeri,
blive behandlet.

d. Fangsten af redspadter.

Far krigen var Danmarks og Englands andele af fangsten af radspadter i Nord-
szen lige store og udgjorde hver ca 35 pct., jfr. tabel 12. Derefter kom Holland med ca.
17 pct. af fangsten. | 1943 var den samlede radspadtefangst i Nordsgen steget med ca
60 pct. i forhold til 1938, og af denne sterre fangst var Danmarks andel steget til godt 70
pct. Alle de gvrige lande, der fiskede i Nordsgen, havde en béde procentvis og absolut
nedgang i forhold til 1938, dog undtagen Tyskland, hvis procentvise andel fordobledes.

Tabel 12. Rodspettefangsten. Procentvis fordeling af Nordsefangsten pd lande.

pct. 1938 1943 1946 1947 1948
Belgien . . ... 6.1 24 6.0 75 54
Danmark . . . ... ... . 352 715 384 38.7 424
Storbritannien . . . . o 35.0 9.41) 355 35.4 32.6
Frankrig . . . S S .......09 2) 2) 0.6 1.2
Tyskland 4.1 8.7 2.5 2.3 1.0
Holland . . . . .. ... .. ... ... .. ... .. 17.0 7.9 16.0 14.4 16.1
Norge . . . . . . .. ... 0.2 0.1 0.1 0.1 0.1
Sverige . .. ... ... ... ... .......... .15 — 15 10 12
Talt. .. 100.0 j 100.0 100.0 100.0 100.0
Nordsgfangsten ialti 1 000tons . . . . 46.0 74.7 98.9 82.5 83.9
Nordsgfangsten i pct. af de anferte
landes samlede rgdspasttefangst ... 61 % 82 % 67 % 66 % 73 %

1) Sammensat af et faktisk tal for Skotland og et anslaet for England.
2} Ingen oplysninger.
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Forholdene var i 1943 staakt pragget af krigen; alerede i 1946 var de forskelige
landes procentvise andel af nordsgfangsten omtrent den samme som i 1938. Danmark 1a
dog et par procent hgjere, vassentligst pa bekostning af Holland og Tyskland. Forholdet
mellem de anferte landes samlede radspadtefangst og deres redspadtefangst i Nordsgen
naamede dg i efterkrigsdrene til 1938-niveauet, efter at Nordsgfangstens andel havde
vaget betydeligt hgere i 1943. Absolut set var der imidlertid sket mere end en fordob-
ling a nordsgfangsten fra 1938 til 1946, medens 1947 viser en tilbagegang i forhold hertil.

| 1949 var Danmarks nordsgfangst 37 mill. kg, men faldt derefter kraftigt i 1950
til 25 mill. kg. | dette ar blev 3/, af den samlede danske radspaetefangst indbragt fra Nord-
seen, hvilket var det samme forhold som i 1938, medens nordsafangstens andel i de farste
efterkrigsar 1& pa knap 70 pct.

e. Fangsten af torsk.

Fangsten af torsk i Nordsgen udger kun en lille del af de pagaddende landes samlede
torskefangst, men der er sket en fordobling af nordsefangsten fra 1938 til 1946, bade absolut
og relativt; tallene for 1947 og 1948 viser dog tilbagegang i forhold til 1946.

Den procentvise fordeling af nordsgfangsten pa lande viser — som man kunne
vente — kraftige forskydninger fra 1938 til 1943, medens procenterne for efterkrigsirene
mere ligner 1938-tallene.

Tabel 13. Torskefangsten. Procentvis fordeling af Nordsefangsten pa lande.

pet. 1938 1943 1946 1947 1948
\

Belgien . .o oot 1.9 02 | 31 45 7.0
DRBSER i 60+ o 1 5 050 55 30 § 3 330 45 60 = 338 | 154 18.5 16.2
Storbritannien...................... 68.4 49.91) | 61.2 54.7 | 53.4
FEARRIAT: ¢ te 2 5 im s einie ¢ mrn b 6omb o a3 02 3 | 2) 1.0 4.8
Tyslland: o s o s e s mms s mms o3 e ss s s 4.5 | 6.5 | 6.9 4.2 ‘ 4.8
Holland........... ... ... ... ... 8,6 0.8 | 6.1 10.2 | 4.4
NOTgen s mesmessomssomes mmas@assamss 9.1 8.8 | 5.2 4.7 5.8
SVETIZe . . v vvvi i 1.3 — 1.5 2.2 3.6
Talt. .. 100.0 | 100.0 ‘ 100.0 100.0 | 100.0
Nordsefangsten ialt i 1000 tons. . ... 58.2 40.1 108.1 92.9 58.5

Nordsegfangsten i pct. af de anforte
landes samlede torskefangst....... 7 Y 10 9% 14 9% | 10 9 7 9%

1) Sammensat af et faktisk tal for Skotland og et ansldet for England.
2) Ingen oplysninger.

Englands andel & torskefangsten i Nordsgen er langt den starste, over 50 pct.,
omend efterkrigsirene viser nogen tilbagegang i forhold til 1938. Danmarks andel var i
efterkrigsarene naesten 3 gange sa stor som i 1938, hvorved Danmarks fangst blev den
nasststarste.

| 1950 var Danmarks nordsefangst gaet tilbage til 8 mill. kg, d. v. s. knap halv-
delen of fangsten i de farste efterkrigsar. | forhold til den samlede danske fangst af torsk
udgjorde den 18 pct. i 1950, hvilket var det samme som i 1938 mod 30—35 pct. i 1946
0g 1947.
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/. Sldefangsten.

Sildefangsten i Nordsgen udgjorde i efterkrigsrene samme andel af den samlede
fangst af sldi de lande, der fisker i Nordsgen, som i 1938, men det absolutte omfang blev
efterhanden sterre end i 1938.

Tabel 14. Sldefangsten. Procentvis fordeling af Nordssfangsten pd lande.

| |

pet. 1938 | 1943 | 1946 1947 1948
Belgien . s s s sma s 6w s s o5 5 o i § 0.5 16.7 5.0 3.6 ( 1.7
Danmarks. ; o ;s wes s ome o sise s smp  svevns & 0.1 0.4 0.9 1.0 | 0.6
Storbritannien. . .................... 22.1 8.61) 22.5 18.6 | 15.9
Frankrige. : : s ssasmms s s s mmesmos s 2.4 2) 2) 7.1 ( 5.4
Tyskland. . ... .oveenenieiiaeanss 21.0 0.5 11.9 146 | 9.2
Holland. ... 56w s wm s wmes sms s smm s 8.9 0.0 13.7 134 | 108
INOTEE: s s s w s s pms s vme s gmon s s s mwes 45.0 73.8 ‘ 43 5 39.2 | 54.4
Sverige. . . ... — — ‘ 2.5 | 2.0
Talt. .. 100.0 | 100.0 J 100.0 | 100.0 \ 100.0

| | )
Nordsefangsten ialt i 1000 tons. . ... 1029 ’ 347 \ 739 989 ; 1290

Nordsefangsten i pet. af de anferte i ' i
landes samlede sildefangst. .. .. .... o | s2o | 619 | 1Y | 169

1) Sammensat af et faktisk tal for Skotland og et ansliet for England.
%) Ingen oplysninger.

Det vigtigste dldefiskende land e Norge, der har 40—50 pct. a nordsafangsten,
hvorefter kommer England. Tyskland synes at veare pa vgl mod dets andel fer krigen, men
ligger dog fortsat vaesentligt lavere end i 1938.

Danmarks sildefangst i Nordsgen, der igvrigt betyder forholdsvis lidt, foragedes
fra 1938 til 1946 og igeni 1947, men var i 1950 atter faldet til 1946-niveauet. Den samlede
danske fangst af sld steg til 32 000 tons i 1950, et tal, der dog er ubetydeligt i forhold til
det samlede sldefiskeri. Heraf blev kun 7 000 tons fisket i Nordszen.

Derimod har Skagerak betydet en del for det danske sildefiskeri. | drene 1947—49
fiskedes sdledes gennemsnitlig 11 500 tons sild i Skagerak dler omkring det dobbelte of silde-
fangsten i Nordsgen. Fra farkrigsirene findes ikke statistik for fangsten af sild alene, men
for sld og bridinger tilsammen udgjorde fangsten i Skagerak gennemsnitlig ca. 2 100 tons
i &rene 1936—38. Der er sdedes sket en meget betydelig udvidelse af sildefiskeriet i Skage-
rak. Vaadien a den samlede sildefangst i Nordsgen og Skagerak var dog i gennemsnit for
arene 1947 til 1950 kun godt 7 mill. kr.

0. Andre Nordsofisk.

Fangsten af dl i Nordsgen betyder ikke ret meget; den danske fangst var
gennemsnitlig ca. 100 tons for drene 1947—1949 mod ca. 30 tonsi 1938. Andre lande har i
efterkrigsdrene heller ikke haft defangst af nogen betydning i Nordsgen.

Derimod udger defangsten i de vestjyske fjorde og Limfjorden en vassentlig andel
af den samlede danske fangst af al. Sdledes fangedes der her ca. 1 200 tonsi drene 1947—49
gennemsnitlig ud af en samlet dansk fangst pa 4 400 tons, medens forholdet i 1938 var
1 050 tons ud af 3 650 tons.

Den samlede fangst af kuller i Nordsgen var i 1938 71 500 tons. Heraf udgjorde
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Englands samlede andel 77 pct., medens den danske fangst kun udgjorde godt 1 pet. | 1947
var nordsefangsten steget til knap 100 000 tons, hvoraf den engelske andel stadig var
langt den starste med omkring 70 pet. Danmarks andel var steget til 3 pct.

| de senere & har der vaget @get interesse for fiskeri efter en del gaddnere fiske-
arter, som har vist g at vage gode eksportvarer, enten i frisk tilstand eller som konserves.
Af sadanne fisk, der isse fanges i Nordsgen, kan f. eks. naevnes sildehg og tun.

Af sildehaj fangedes der i 1949 og 1950 i Nordsegen ca. 1 600 tons til en veadi af
ca. 3.6 mill. kr. Imidlertid kan fangsterne variere en del, da der ikke findes specielle fangst-
pladser for denne fisk, og navnlig forekommer den ret tilfaddigt i Nordsgen, medens dens
forekomst er mere konstant i de nordligere have.

Ogsa fangsten af tunfisk varierer kraftigt fra ar til ar. Sdedes fangedes der i 1949 i
Nordsgen ca. 1 500 tons — den hidtil sterste fangst i et enkelt & «— medens fangsteni 1950
kun var ca. 800 tons. | arene umiddelbart far sidste krig & Danmarks samlede fangst af
tunfisk kun pa 100—200 tons om aret.

Blaksprutter og rejer fiskes naesten ikke i Nordsgen. Dybhavsrejer og dybhavs-
hummeren fiskes navnlig i Skagerak, hvor der ogsa i de senere & er taget et par
hundrede tons blaksprutter arlig.

h.  Overfiskning.

Som omtalt foran bevirkede den sidste krig ligesom krigen 1914—18 til en vis
grad en faktisk fredning af fiskebestanden i Nordsgen; men alerede i 1946 var de forskellige
landes fiskerflader s vidt genopbygget, at fangsten naamede sg ferkrigsniveauet, og i
de fdgende & er dette niveau blevet overskredet.

Den fortsatte udvidelse af fiskerfladen — som dog nu synes delvis standset — har
medfart et fiskeri i Nordsgen, der for visse fiskearters vedkommende, navnlig kuller og
redspadter, har nedbragt bestanden til et niveau, hvor man kan tale om overfiskning,
d. v. s. man naamer Sg dler har allerede passeret den gramse, hvor en sterre indsats af
materiel og arbejdstimer farer til en mindre totalfangst. Denne udvikling fremgar f. eks.
af nedenstdende engelske statistik, der viser fangstmeangden af redspagter og kuller fra
steam trawlers pr. 100 timers fiskeri.

Fangstmaangde i kg pr. 100 timers fiskeri

Rodspatte Kuller
1934—38 gennemsnitlig..... 914 884
TO46. ... ¢ oo s oiinn o 5iid § 8550 5 2w 3 888 1 962
YT oo s oo s swwmm s swros s mim s 5 5 2747 1453
R 2249 1003
194D s s e 5w s s s s w8 5 1776 662

Fangstmaengden af radspatter 1& endnu i 1949 betydeligt over fangstmaangden i
1934—38 gennemsnitlig, medens kullerfangsten i 1949 |13 under gennemsnittet for 1934-—38.

Danske oplysninger om fangsten pr. snurrevodstraek svarer ret ngje til den engelske
statistik, idet fangsten af redspadter pr. snurrevodstrak i 1936—37 var ca. 42 kg. Lige
efter krigen var den ca. 141 kg pr. trak, men er nu atter ndet ned pa samme niveau som
far krigen.
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Maakningsforsag vedrgrende store redspadter i den centrade Nordsa giver ogsa
udtryk for, a fikeriet drives med sterre intensitet, idet genfangningsprocenten af
meakede redspadter stiger fra & til &, jfr. nedenstdende oversigt.

Genfangningsprocenten af merkede radspadter inden for
1. halvar efter maearkningen.

pet.
1946. ... ..ol 29.5
VOAT . 2 socmmsmmenssnssnswng 3L.5
1948 : : insspinsimsimsmr s 36.6
. 42.7
1950, ... 51.4

| en skriftlig redegerelse til udvalget dateret 3. marts 1951 har nu afdede
direktar H. Blegvad fra Dansk Biologisk Station udtalt, at

,det ved fiskeribiologiske undersagelser er konstateret, at Nordseen efter de gode &
lige efter krigen nu atter er overfisket med hensyn til bundfiskene, d. v. s. udbyttet
daler trods gget indsats af materiel. Med hensyn til fiskene i den frie vandmasse er kun
slden af uddaggivende betydning. Man har hidtil ment, a en overfiskning & slde-
bestanden i Nordsgen var umulig, men i den senere tid har engelske og skotske fiskeri-
biologer, stettet pa et stort talmateriale, udtalt deres betaankelighed ved denne opfat-
telse, hvorfor der i gjeblikket er sat et stort arbejde ind pa at undersgge sagen neg-
mere, bl. a. ved magkning &f et stort antal sild. Og der er i alt fad nagpe ssalig udsigt
til, at det danske fiskeri ved en gget indsats af materiel vil kunne gge udbyttet af silde-
fiskeriet i Nordsgen i nogen vassentlig grad.”

Den fremgang, der har vaaet for sidefiskeriet i forhold til ferkrigsdrene, skyldes,
a det ved hjadp af flydetrawl og sildetrawl er muligt at udnytte sildefiskeriet til sgs langt
bedre end tidligere, hvor det danske fiskeri veesentligt matte forega i kystfarvandene, og
en fortsat teknisk udvikling vil naturligvis kunne forbedre resultaterne. Fangsterne af f. eks.
hornfisk, makrel og d vil formentlig kunne opretholdes og sandsynligvis foreges, og for
torskefiskeriet synes der som helhed ikke at vege tale om nogen overfiskning, sdv om
fangsterne svinger en ddl fra ar til ar.

For Danmarks vedkommende har vanskelighederne navnlig vist Sg i fangsten
af radspadter, idet der i 1950 blev fisket 25 000 tons radspadter i Nordsgen mod 36 700
tonsi 1949 og 37 900 tons i 1946. Redsp=ttefangsten ligger dog fortsat pa et hgjere niveau
end i 1938, hvor Danmark fiskede 16 200 tons i Nordsgen. Fangsten af kuller har pa lig-
nende méade vist nedgang fra 7 tonsi 1946 til 2 800 tonsi 1949 og 1 600 tonsi 1950,
hvilket dog er mere end i 1938, hvor fangsten var 820 tons.

Begrebet , overfiskning” er i det foregdende anvendt i biologisk forstand, hvor der
taankes bl. a pa den formindskelse of fiskebestanden, der sker ved edelamgelse af smdfisk
under markedssterrelse eler ved sddan udtynding af bestanden af kensmodne individer,
at tilgangen pa yngel bliver utilstraskkelig. Til syvende og sidst vil det imidlertid veae de
gkonomiske vilkar, der bestemmer, hvor langt man kan ga i fiskeriintensitet. Taget i gko-
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nomisk forstand kan gramsen for overfiskning vage stegrkt varierende, idet det beror bade
pa hvor stor fangstmamngde, der opnas ved 100 timers fiskeri, og pa forholdet mellem omkost-
ninger og afsaaningspriser, hvor langt det kan betale 9g at ga med fiskeriet.

i. Aftaler om regulering af Nordsofiskeriet.

For at tradfe foranstaltninger til beskyttelse af fiskebestanden i Nordszen afholdtes
der i 1946 en konference i England mellem alle de lande, der fisker i Nordsgen, bortset fra
Tyskland. Formdlet var at opna enighed om en konvention til regulering af fiskeriet i
Nordsgen, idet dle landene havde vidtgdende planer om udvidelse af deres fiskeri. Nogen
enighed om en begramsning i deltagerlandenes fiskerflade —e der pa det tidspunkt var i
stagk ekspansion — var det ikke muligt at opnd. Den skeapede konkurrence i de senere
ar synes dog at have virket regulerende ind, sdledes at landene har opgivet planerne om
store udvidelser af fiskerfladerne. Derimod er truffet aftale om visse mindstema pa fisk
til fangst og fastsat visse mindste maskestarrelser. Nordso-konvenitonen € endnu ikke
tradt i kraft, men er efterhdnden ratificeret af naesten ale de deltagende lande, sdledes at
en snarlig ikrafttreaden kan ventes. Det er sandsynligt, at man nu vil sage at inddrage
Tyskland, som genopbygger og udvider sin fiskerfléde, i disse forhandlinger.



VIII. Af szetnings vilkar ene for danske fiskeriprodukter.

a. Prisudviklingen.

Priserne pa fiskeriets produkter steg i det store og hele steakere i krigsdrene end
priserne pa andre varer. Medens engrospristallet sdedes steg 94 pct. fra 1938 til 1944,
steg de af fiskerne opnaede priser pa radspadter med 92 pet., patorsk med 121 pct., skrubber
131 pct., sild og briding 146 pct. og makrel 182 pct., medens priserne pa hummer og
dybhavsrejer steg ca 250 pct. Den gennemsnitlige stigning for fisk og krebsdyr var dog
ikke meget sterre end stigningen i engrospristallet, dels fordi det navnlig var fangsten af
de hilligere fisk, der blev foraget, dels fordi stigningen i radspaeteprisen, som indgdr med
stor vaagt i den gennemsnitlige pris for fisk og krebsdyr, som naevnt kun steg med ca. 90 pct.

Siden 1944 har fiskepriserne vist stagnation dler svag nedgang — navnlig fra 1944
til 1945. Gennemsnitsprisen for den samlede fangst har imidlertid vagret jeevnt nedadgdende
sden 1945 og navnlig fra 1949 til 1950. Da det almindelige prisniveau — engrospristallet —
samtidigt har vaget stigende siden 1946 — og issa siden 1949 — er der sket en relativ
forringelse i fiskeriets illing sammenlignet med andre erhverv. Fiskeriets omkostninger
til keb aof redskaber og drivkraft samt udgifterne til nye bade er steget i mindst samme
grad som det amindelige prisniveau, og der har siledes vaget et misforhold mellem udvik-
lingen i omkostninger og salgsindtaater.

b. Det engel ske marked for radspadter.

Storbritannien er traditionelt hovedmarkedet for danske fisk. Det gadder specielt
rodspadter, af hvilke den langt overvejende del afsadtesi Storbritannien. | drene 1946—49
gik sdledes naaved 90 pct. af eksporten af redspadter og anden fladfisk til Storbritannien.
| 1950 var procenten noget lavere, nemlig 76, hvilket dog fortsat er mere end far krigen,
hvor det britiske marked aftog mellem 24 og 34 a den samlede redspadteeksport.

Den danske radspadteeksport til Storbritannien er af et sa betydeligt omfang,
a den udger en vassentlig del af de samlede tilfarder af radspadter til det engelske marked.
| sidste halvdel af trediverne leverede vi sledes omkring 1, af det samlede engelske forbrug
af redspadter, i efterkrigsdrene en overgang op mod halvdelen.

De priser, der er opndet for danske redspatter pa det britiske marked, har vagret
varierende, jfr. tabel 15. Blandt de mange forhold, der spiller ind og pavirker prisen, er
tilferdernes omfang samt befolkningens forsyning med kad og flaesk utvivisomt de vigtigste.
Til belysning heraf er i tabel 15 givet en oversigt over bevamelserne i de samlede til-
farder o redspadter samt tilferderne a kaed og flaesk og tilberedte varer heraf til det
engelske marked i perioden fra 1930 til 1950. De tilfarte maangder af de neevnte varer er
beregnet pr. indbygger, idet der har fundet en betydelig befolkningsforagelse sted i de tyve
ar. Samtidig er i tabellen anfert drsgennemsnit for priserne pa radspadter samt et indeks
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for disse priser korrigeret for bevamgelsen i det amindelige engelske prisniveau, sddan som
det kommer til udtryk i det engelske engrospristal.

Tabel 15. Det engelske markeds forsyning med radspadter
samt kad og flassk.

Indeks for rod-
Tilforslen af Tilferslen af Rodspatte- spaetteprisen
rodspsetter kod og fleesk prisen korr. f. pris-
udviklingen
kg. pr.indb. | kg. pr. indb. £ pr. t. 1930=100
1930—33 gnstl. .......... 1,06 — 47 102
1934—38 gnstl. .......... 0,98 58 ‘ 46 93
1939 .. ciiiiiiii e, 0,78 — 50 96
1940 csmssmsmesmusnsmmes 0,29 55 86 122
1941 ...l 0,25 46 123 156
1942 ...... SheSMEGEE BEE Y 0,28 49 { 110 134
1943, ..ol 0,31 49 117 140
1044, . cavinme st wosmas 0,48 54 118 1 138
THED vis o s g wms v oroomn 4 wig oo 1,53 50 112 ‘ 130
1946 . .ismi. v masomas s 1,99 47 95 106
D945 s wours v o5 muw o s wvm s waps s 1,76 l 43 95 98
1948 oo 1,43 39 98 ; 88
104900 wosemsssmesamass 1,36 38 97 ‘ 82
1950 ... 1,12 49 | 102 i 74

| 1930’erne var maagden af redspadter tilfart det engelske marked nogenlunde
konstant omkring 1 kg pr. indbygger, ligesom udviklingen i priserne kim viste mindre
udsving. Den anden verdenskrig bevirkede en kraftig reduktion bade i importen og i den
britiske fangst, siledes at tilfarderne blev formindsket til ca. 14 af ferkrigsniveauet. Som
fdge heraf og antagelig tillige pa grund af den nedgang i forsyningerne med ked og flaek,
der samtidig skete, steg radspedtepriserne vaesentligt stearkere end det aminddige pris-
niveau, til trods for at der indfartes maksimalpriser.

Krigens ophar medfarte en kraftig stigning i forsyningen med r@dspadter, og i
1946 var den tilfarte maangde ca. dobbelt sa stor som i trediverne. | de fadgende ar er for-
syningerne gradvis géet tilbage, men de |a dog indtil 1949 betydeligt over farkrigsniveauet.
De agede tilfarder bevirkede et fad i priserne, som dog i de farste efterkrigsdr holdt sg
pa tredivernes niveau, vel vessentligst som fdge &, a den engelske befolknings forsyning
med ked og fleek stadig forringedes indtil 1949. | 1950 forbedredes disse forsyninger
vassentligt, hvilket sikkert har vagret en medvirkende arsag til, at der i dette ar skete et
saalig kraftigt fad bade i de tilferte maagder og i priserne.

Pa lasngere sigt fremover ma man vel regne med, at der genskabes mere normale
forsyningsforhold for ked og fleesk pa det engelske marked, og dette vil utvivisomt svakke
markedet for redspadter noget.

c. Det engelske marked igvrigt.

Den danske eksport af torsk til Storbritannien har efter krigen udgjort ca. 20 pct.
af Danmarks samlede eksport af torsk mod godt 40 pct. far krigen. | forhold til den samlede
tilfersel af torsk til det engelske marked er den danske eksport ubetydelig, omkring 1 pct.
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Eksporten af sild til Storbritannien er ganske minimal, hvorimod der er afsat
en del &l pa det engelske marked, som fer krigen og i de ferste efterkrigsar aftog ca. 40 pct.
af den samlede danske eksport, men i de senere & en fadende andel.

Eksporten af lakstil Storbritannien har i efterkrigsdrene betydet en del og udgjort
starsteparten af Danmarks samlede eksport af laks.

| begyndelsen af trediverne blev importen af ale former for fisk til Storbritannien
kontingenteret, men i april 1950 ophassedes de dlerfleste af kontingenterne. Kun visse
dags fiskekonserves er stadig kontingenteret, hvilket for Danmarks vedkommende vaesent-
ligst f& betydning for brislingsardinerne. lavrigt var kontingenterne inden deres opheaevelse
sA store, at de ingen hindringer lagde i vejen for eksporten. Siden november 1951 er der
dog igen sket en stramning i den engelske importregulering forsdvidt angar fiskekonserves.
Bortset fra disse fa kontingenter og en generel 10 pct.s vaarditold pafisk er der for gjeblikket
ingen hindringer for den danske eksport af fisk til England.

d. Det tyske marked. o

Danmarks andet store eksportmarked fer krigen var Tyskland. | trediverne udgjorde
eksporten af fisk og fiskeprodukter til Tyskland gennemsnitlig 30 pct. af den samlede
danske eksport. Ca 2/, af eksportvaadien fremkom ved eksport af fladfisk og &, medens
den sidste trediedel vessentligst bestod af torskefisk og sild. | forhold til den samlede ty-
ske import a de naevnte fiskearter udgjorde den danske eksport af fladfisk og d en be-
tydelig del, medens eksporten af sld og bridinger spillede en underordnet rolle.

Efter krigen har eksporten til Tyskland kun haft en ringe, men dog stigende
betydning. Medens eksporten til Vesttyskland siledes var godt 1 mill. kr. i 1948, var den
knap 19 mill. kr. i 1949 og 17 mill. kr. i 1950. Ca. halvdelen af eksportindtasgten fremkom
ved sag af sld og brisinger, medens resten fordelte sig nogenlunde ligeligt pa fladfisk og al.

For den danske eksport af dld til Tyskland i 1951 har det betydet en del, at importen
af dennefisk var liberaliseret i arets farste maneder, idet Danmarks vassentligste sildefangst
ligger i samme periode. Ligeledes gav liberdiseringen sig uddlag i en betydelig eksport
af A. Imidlertid er importen af disse fisk senere fart pa bunden liste.

e. Andre markeder.

Eksporten af fersk fisk til andre markeder end England og Tyskland har efter
krigen betydet mere end far denne. Af torskefisk er der sdledes i 1949 blevet eksporteret en
dd til Italien, Belgien-Luxembourg og dstrig, medens Sverige har aftaget en dd fladfisk,
ligesom der ogsa har vaaet nogen eksport af dl til dette land samt til Holland og Belgien-
Luxembourg, medens Italien i betydeligt omfang har aftaget forskellige andre ferske fisk,
f. eks. dldehg og tunfisk.

Imidlertid er det den kraftige udvikling i tilvirkning af fisk, der har fundet sted
efter krigen, som har skabt muligheder for nye eksportmarkeder. Som naamere omtalt
i afsnit V er der i lgbet af de Sidste 10 ar sket en meget betydelig stigning i tilvirkning af fisk.
Det gedder bade den egentlige konservering og halvkonservering samt filering og frysning.
Gennem denne udvikling af forarbejdningsteknikken er der dbnet mulighed for afsagning
af danske fiskeriprodukter pa en rakke markeder, som pa grund af transportvanskelig-
hederne ikke stod dbne for det danske fiskeri far sidste krig. Samtidig er der skabt sterre
variation i produkterne og mulighed for at tilpasse disses smag og kvalitet til de varierende
markeder — ligesom den hgjere forarbejdningsgrad betinger en hgjere pris.
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/. Det danske fiskeris konkurrencemuligheder.

Som foran omtalt har fangstresultaterne, issa af radspadter og kuller, i de seneste
ar vist en kraftig tilbagegang. Samtidig var der som naevnt i arene 1944—50 nogen ned-
gang i priserne pa fisk. Da nedgangen i sagspriserne har fundet sted i en periode
med staakt stigende udgifter til lgnninger, drivkraft og redskaber, har der vist 9g gko-
nomiske vanskeligheder navnlig for de store damp- og motortrawlere. | England sivel
som andre steder har en del o fiskerfladen som fdge heraf vaaet nedt til at lesgge op i
lgbet af 1950.

Den forringede rentabilitet har dog ikke virket sa kraftigt pa det danske fiskeri.
Dette skyldes navnlig, a fiskeriet fortrinsvis foregar fra mindre fartgier og med tilsva-
rende mere beskedne driftsudgifter; yderligere fanges den for Danmark vigtigste fisk,
redspadten, i dmindeighed ikke med trawl, men med det specielt danske redskab,
snurrevoddet. Anvendelsen af dette redskab bevirker, at man er i stand til at fa fang-
sterne ombord i levende tilstand og ved sortering ombord fa en virkelig kvalitetsfisk
frem, der er i stand til at opnd gode priser.



IX. Sammenfatning og indstilling.

1° Ved anlag af havne spiller naturforholdene en starre rolle end ved de fleste andre
tekniske anlagg, hvilket bl. a. finder udtryk i betegnelserne ,naturlige havne" og , kunstige
havne'. Det langt overveende antal af de bestdende havne henherer under kategorien
naturlige havne, d.v.s. de er anlagt pa steder, hvor forholdene fra naturens hand var gun-
stige, navnlig forsavidt angar besglingsforhold og lee Efterhanden som vandbygningstek-
niken har udviklet g, har man dog i adskillige tilfadde rundt omkring i verden bygget
havne ogsa pa steder, hvor naturforholdene matte betegnes som mere dler mindre ugun-
stige, men for ale sddanne ,kunstige" havneanlasy gedder det, at tungtvejende omstaan-
digheder har vaget afgarende for bedutningen om at bringe de til planernes realisation
fornadne gkonomiske ofre. | denne forbindelse kommer som regel erhvervamaessige hensyn
i forste raskke, men i adskillige tilfedde har ogsa forsvarsmaessige hensyn dler ensket om
at skabe en ngdhavn vazet af betydning.

Naturforholdene pa Jyllands vestkyst er endog ganske overordentlig ugunstige
for anlagy af havne. Kysten er pragyet af de fremherskende staake vestlige vinde. Ved anlagy
af en havn pa dette sted er store og kostbare anlasg ngdvendige for at skaffe den fornadne
lee og sdvom der ved bygning & store dakvaaker kan skaffes nogenlunde ro i en inder-
havn, vil besgjling af havnen dog under ugunstige verforhold vaare vanskelig, ja undertiden
umulig. Hertil kommer, at strandmaterialet ved vestkysten de fleste steder bestar af sand,
som af belgerne transporteres langs kysten, hvorved der opstér tilsanding, nar materialet
standses a havnevagker. Dette forhold medfarer store udgifter til vedligeholdelse af den
fornadne besglingsdybde, og erfaringen viser, at det, ssvom et stort og kostbart uddyb-
ningsmateriel holdes i beredskab, til tider kan vaae umuligt at skre opretholdelsen af
den til havnens besgling etablerede sqjlrende.

Hvad der her er anfart med hensyn til Jyllands vestkyst i almindelighed, gedder
i fuld udstrakning med hensyn til et havneanlagy ved Hanstholm, som altsd ma betegnes
om et sted, der i salig grad er uegnet for anlagg af en havn. De forventninger, som nagedes
pa grundlag af kommissionsbehandlingeni 1916, og som gik ud pa, at forholdene ved Hanst-
holm og Hirtshals skulle vage relativt gunstige, har vist g ikke at holde stik. De senere
giorte efaringer viser, a de dengang fremsatte teoretiske betragtninger var feglagtige.
Udvalgets flertal vil, som anfart sde 25, skenne, at der vil fremkomme tilsandinger ved
Hanstholm havn lige s avorlige som de, der har fundet sted ved Hirtshals, og at man ikke
kan se bort fra den mulighed, at en stadig foreget tilsanding kan gere det umuligt at ved-
ligeholde en rende ind til havnen med en blot nogenlunde tilfredsstillende vanddybde.

Som det fremgdr af den tekniske redegarelse i nearvagende beretning, ville en gen-
nemferelse af havneanlaggget ved Hanstholm kreeve anvendelsen af en helt anden frem-
gangsmade end tidligere forudsat, og anlasgsudgifterne ville, sdlvom man korrigerer for
den stedfundne prisstigning, blive vassentlig sterre end antaget i 1916.
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Som fdge af de store tekniske vanskeligheder ved anlagg af en fiskerihavn ved Hanst-
holm vil den planlagte havn blive flere gange sd dyr som en havn med samme kapacitet
anlagt under mere gungtige naturforhold. Endvidere vil der ved havnen ved Hanstholm
blive tale om meget betydelige arlige udgifter til oprensning af havneindigb m. v. De fore-
tagne overdagsberegninger viser sdledes, at der end ikke ved fuld udnyttelse af havnens
kapacitet vil kunne skaffes dakning for de &lige driftsudgifter undtagen ved meget be-
tydelige takstforhgjelser. Under ingen omstandigheder vil der vaae mulighed for a skaffe
noget belgb til forrentning og afskrivning af anlasgsudgifterne, siledes at statens udlesy
hertil ma betragtes som rent tilskud.

Udvalget har i denne forbindelse overvejet, om afholdesen af de betydelige ud-
gifter ved havnens bygning muligvis kunne motiveres ved anlaggsvirksomhedens betydning
som beskadtigel sesforanstaltning. Ud fra dette synspunkt ville man i hvert fdd ikke kunne
forsvare arbejdets igangsadtelse i den nuvagende gkonomiske situation, hvor der sages
gennemfart en begramsning i det offentliges civile anlaggsvirksomhed. Heller ikke i en even-
tuel andret gkonomisk situation kunne man imidlertid tillaagge det anferte synspunkt
sterre vaagt, idet en meget betydelig ddl af anlasgsudgifterne gar til materid eanskaffel ser,
herunder en de temmeligt valutakraevende materialeanskaffelser, medens den samlede
beskadtigelse er meget ringe i forhold til de anvendte belgb. Endvidere gar havnens belig-
genhed og de salige arbgjdsforhold pa stedet projektet lidet egnet som , beredskabs-
arbgjde”, der kan sadtes igang ved en eventuel indtraadende stigning i arbejdslasheden.

3 Spergsmdet bliver da, om man til trods for de anferte tekniske og ekonomiske
indvendinger mod anlagy af en havn ved Hanstholm alligevel vil kunne motivere fordagets
gennemfarelse med andre hensyn og herunder navnlig hensynet til de lokde erhvervsin-
teresser og til fiskerierhvervet som helhed.

Udvalget erkender, at havneanlasgget kan blive af stor vaardi savel for den nu-
vagende lokale fiskerbefolkning som for oplandet som helhed, og det er utvivisomt rigtigt,
at dbningen af en ny havn ville medfere en tilstramning ogsa frafj ernere egne og derved fare
til et yderligere gkonomisk opsving for andre erhvervsdrivende pa stedet. Der er imidlertid
her tale om en meget tyndt befolket egn, og den samlede fiskerbefolkning, som er umid-
delbart knyttet til egnen, omfatter kun nogle fa hundrede familier; udvalgets flertal finder
derfor, a man i hvert fad vil have vanskeligt ved at begrunde alene ud fra disse begrean-
sede lokae interesser, at der foretages sa omfattende investeringer, som i redliteten er et
rent statstilskud. Det eventuelle gkonomiske opsving for befolkningen ved Hanstholm
og de senere tilflyttende bar ikke vurderes isoleret, men bar sammenlignes med den udvik-
ling, som vil foregd andetsteds, sdfremt man beslutter sig til yderligere at udvide alerede be-
stéende fiskerihavne, og det ma herved tages i betragtning, at den lokale fiskerbefolkning
ved Hansted uden sterre gkonomiske ofre efterhanden vil kunne flytte til andre fiskeri-
havne, nar disse udbygges.

4° Havnen vil utvivisomt fa betydning som nadhavn. Hvor megen vaagt der skd lasgges
herpd, beror pa et skan; men det er i henseende hertil ikke uden betydning, at nutidens
sterre sadygtige fiskerfartgier klarer sig langt bedre i darligt veir end de mindre bade,
som anvendtes i stor udstrakning for en menneskealder siden.

5° Til belysning af havneanlaeggets betydning for fiskerierhvervet som helhed og der-
med for den danske samfundsgkonomi har udvalget segt at fremskaffe oplysninger ved-
rgrende det danske fiskeris nuvaaende placering og udviklingsmuligheder. Sammenfat-
tende kan herom siges felgende:



72

a Det danske fiskerierhverv har gennem det sidste halve arhundrede gennemgaet
en betydelig udvikling, issa koncentreret om tre perioder: tiden umiddelbart fer og under
den farste verdenskrig, sidste halvdel af tyverne samt endelig den anden verdenskrig. Denne
medfarte en betydelig udvidelse af afsagtningsmulighederne, samtidig med at andre landes
fiskeri gik stagrkt tilbage, sdedes at fangstvilkdrene blev vassentligt forbedrede. Hertil
bidrog yderligere en hurtig teknisk udvikling inden for fiskeriet. Dansk fiskeri har som
fdge heraf haft en gunstig periode i tidret 1940—49; den samlede fangstmaangde er bragt
op pa det dobbelte af tredivernes, og fiskernes indtaegter er i denne periode steget vassent-
ligt mere end gennemsnittet for den evrige del af befolkningen.

Ligesom efter farste krig ma man imidlertid regne med et tilbagedag, dels fordi
konkurrencen atter skaapes, efterhanden som de krigsfarende landes fiskerflader genopbyg-
ges og udvides, dels fordi der sker en tilbagevenden til mere normale forsyningsforhold for
varer som kad og flaesk, der i forbruget konkurrerer med fisk og fiskeriprodukter.

Allerede i 1950 var der tegn pd, at Nordsafiskeriet atter havde ndet en sddan in-
tensitet, at man havde naamet sg staarkt til graasen for overfiskning; navnlig var vilkarene
forringet for fangsten af fladfisk, som efter vaardi udger ca. halvdelen af det danske fiskeris
samlede fangst, sA den var ved at blive urentabel for de mindst effektive fartgjer. Det sam-
lede udbytte af det danske fiskeri fra vestkysthavnene var, opgjort efter vaggten, det samme
i 1950 som i 1949, men vegdien var mindre, samtidig med at omkostningerne var steget.

b. P4 den anden side behgver den tilbagegangsperiode, fiskeriet nu synes at vaae
kommet ind i, ikke a vagre af varig karakter. Set over lamgere perioder har den hidtidige
udvikling vist en ret jeevnt stigende linie, og fortsatte tekniske fremskridt vil kunne styrke
fiskeriets konkurrencemaessige stilling, samtidig med at man pa laangere sigt ma regne
med, at de markeder, hvorpa det danske fiskeri afsatter sine produkter, vil befinde Sg i
stadig vakst, bade pa grund af @get befolkningsta og @get velstand.

En forbedring af effektiviteten i fiskeriet gennem nye tekniske fremskridt vil dels
vage mulig inden for fiskeriet i snaavrere forstand — fartgjer og redskaber — dels forsavidt
angar den videre bearbgjidning af fangsten i badene og pa landjorden, transporten fra
havnene til afssaningsstederne samt salgstekniken. Ved fremskridt pa disse felter vil det
vage muligt at reducere omkostningerne og samtidig forbedre varernes kvalitet, hvilket
igen skulle betyde en bedre placering pa markedet. Den hgjere forarbejdning og den hur-
tigere transport ger det tillige muligt at nd ud til fjerntbeliggende markeder, som i dag er
underforsynede med fiskeriprodukter.

Sadvom man ikke i gjeblikket kan have nogen sikker mening om fiskeriets fremtids-
udsigter, kan man sdedes ikke udelukke den mulighed, at det danske fiskeri i de kom-
mende artier vil kunne fortsate den fremgang, som har kendetegnet det sidste halve
arhundrede.

Udvidelsen af fiskeriet vil i hovedsagen vage betinget &, at der skabes afsagnings-
muligheder for fiskeriprodukter i udlandet, da det formentlig kun i mindre omfang vil
vage muligt at afsate fisk for stigende belgb pa hjemmemarkedet. Netop fordi fiskeriet
sdledes i udpramget grad er et valutaskabende erhverv, og yderligere fremskridt hoved-
sagelig ma ske gennem @get eksport, knytter der sig samfundsmesssige interesser til en
udvidelse af fiskeriet og en styrkelse a dets konkurrenceevne.

C. Muligheder for udvidet dansk fiskeri vil utvivisomt vage tilstede i defjernere be-
liggende farvande, hvorved bl. a. taankes pa farvandene ved Grgnland. Hertil er navnlig
en udvidelse a fiskerfladen forngden, medens en foregelse af den samlede havnekapacitet
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forekommer mindre pakraevet her, hvor badene er pa fiskeri i lange perioder ad gangen.
Med hensyn til fiskeri i fijernere beliggende farvande vil igvrigt de bestdende fiskerihavne
med de foreddede udvidelser pa tilfredsstillende méde kunne tjene som basis.

| de naarmere beliggende farvande — herunder Nordsgen og Skagerak — synes der
ikke pa samme méde at vagre grundiag for en betydelig udvidelse af fiskeriet, slvom der
for flere fiskearter skulle vaare mulighed for udvidede fangster, f. eks. af torsk og sild, silde-
hajer og blaksprutter m. v. Allerede med de seneste ars omfattende fiskeri i Skagerak
og Nordsgen har det imidlertid vist Sig, at den nuvaaende havnekapacitet er for lille. Badene
ma vente pa at komme af med fangsten og ligger alt for tegt pakket sammen i bassinerne,
ligesom pladsforholdene pa landjorden er for trange. En ikke ubetydelig udvidelse af
havnekapaciteten savel som anleg a ny fryserier, filetfabriker, konserveringsfabriker
o.s.v. & ngdvendig.

Udviklingen gennem de sidste to menneskealdre har vist, at fiskeriets fremgang
har vaaet ngje knyttet til dbningen af en rakke store fiskerihavne, specielt langs Jyllands
vest- og nordkyst, og en fortsat fremgang forudsedter, at der sker en yderligere udvidelse
0og modernisering af havneanlagggene. Anlagg af Hanstholmhavnen ville vel kunne med-
virke til at forgge den samlede havnekapacitet og forbedre havne vilkar ene for fiskeriet
i Nordsgen og Skagerak. Som omtalt foran i afsnit VI foreligger imidlertid sidelgbende
med Hanstholmprojektet en rakke andre planer om udbygning af fiskerihavne i Nord-
jylland. Det vil derfor veae rimeligt a sperge, hvor stort det samlede behov for havne-
udvidelser pa denne strakning vil vage i de kommende ti-tyve & og dernaest, hvilken
placering af denne ny havnekapacitet der, alt taget i betragtning, er den mest hensigts-
masssige.

Med de for tiden gaddende priser vil fagdiggerelsen af havnen i Hanstholm antagelig
koste godt 100 mill. kr., idet man ma regne med en prisstigning pa ca. 25 pct. i forhold
til priserne pr. 1. oktober 1950, der ligger til grund for foranstaende kalkulation, jfr. side
32. Gennemfardlsen o de tiltradte udvidelsesplaner for Skagen og Frederikshavn og
udbedringsarbejder ved Hirtshals vil antagelig belgbe sg til 35—50 mill. kr, Hertil kommer
SA det store Thyborenprojekt, hvis vasentligste formd er at sikre bevarelsen af Thybo-
ron havn, besglingen a Limfjorden vestfra og sdtvandsfiskeriet i Limfjorden, og hvis
fuldendelse vil medfere udgifter pa ialt mellen 150 og 180 mill. kr. Talt er der sdedes
tale om havneplaner til en samlet vaadi af godt 300 mill. kr. Fgjer man til dette tal, som
kun dakker udgifterne ved de egentlige havneanlagg, de nadvendige supplerende anlagy
af tilkerselsveje 0g -por m. v. samt bygninger, kommer man op pa en samlet investering,
der belgber Sg til omkring 400 mill. kr. Heraf medgar den langt overveiende del til Hanst-
holm- og Thyborgnprojekterne.

6° Det er sdledes ialt meget betydelige belgb, der vil medga til redisering af dei ge-
blikket fordiggende projekter for udvidelse af fiskerihavnene, og udvalgets flertd skal med
henblik herpa papege, at et givet totalbelgb til udvidelse af fiskerihavnene vil kunne fa
langt sterre betydning for fiskerierhvervet som helhed, sifremt det anvendes til udvidelse
af alerede bestdende havne i stedet for til anlasgget af Hanstholm havn. Dette fager of
de naevnte tekniske vilkar ved Hanstholm, jfr. side 70, og beror tillige pa, a egnen om-
kring Hanstholm er s tyndt befolket, at der pa neesten adle omrader ma foretages om-
fattende investeringer pa landsiden, far havnen er i stand til a modtage, behandle og
videreforsende fiskene pa gkonomisk forsvarlig méade. Der er i dag hverken jernbanefor-
bindelse dler tilstraskkelig veiforbindelse til en havn; der ma bygges boliger, skoler og
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andre socide ingtitutioner, ligesom ale erhvervsvirksomheder med tilknytning til fiskeriet
dler havnen ma startes fra grunden. | de bestdende havne er disse forudsagninger alerede
delvis tilvejebragt. Safremt det derfor ud fra amene samfundsgkonomiske betragtninger
findes ugerligt at lade samtlige fordiggende projekter nyde fremme, mener udvalgets
flertal, a Hanstholm projektet ma fade bort, og at planerne vedrerende Skagen og Fre-
derikshavn ber fremmes.

7° Der er som dlerede naevnt indtil dato investeret ialt 14 mill. kr. i Hanstholm havn.
Denne kendsgerning kan dog ikke anfares til gunst for yderligere uhensigtsmesssige in-
vedteringer. | denne forbindelse bemaakes, at udvalget ikke har ment at kunne tage
stilling til de vanskeligheder, der matte kunne opsta for de lokale kommuner som fdge
af planens henlaggdse.

Pa grundlag af den i betakningen givne redegerelse om de tekniske og gkonomiske
forhold ma udvalgets flertal frardde, at anlegget af en havn ved Hanstholm bringes til
udferelse.

Det skal tilfgies, at den udferte del af vestmolen ved Hanstholm vil vezre uden vaxdi
som lemole, safremt man ikke fuldferer havnen, idet kystfiskeriet er knyttet til den tidligere
anlagte laanole et par kilometer gst for det pabegyndte havneanlasg. En fortsadtelse af de nu
igangvagende reparations- og forsterkningsarbejder ved vestre mole vil sdledes vere ganske
nyttelgs, safremt hele havneprojektet opgives, og disse igangvearende arbejder ber derfor under
denne forudsagning standses.

Et mindretal (N. Bjerregaard og Laur. Thygesen) udtaler:

»Mindretallet kan ganske tiltrade den argumentation for bygning af havnen, som
e anfert foran sde 12—14.
Endvidere ensker mindretallet at henvise til sne bemagkninger s. 33.

Herudover gnsker mindretalet at udtale:

Det er ofte fremhaevet of fiskerne i Danmark, at det saaligt er med henblik pa
sl defiskeriet, man venter sig noget a en havn ved Hanstholm, men ogsd hvad angdr fiskeri
efter visse andre fiskearter, f. eks. torsk, kuller, makrel, sildehg og tunfisk, vil Hanstholm
havns beliggenhed vagre ideel. De danske fiskeresindsats i fiskeriet efter Nordsgens umade-
lig store sildebestand har i &rene efter den anden verdenskrig veaet stigende, men er endnu
ringe i forhold til den indsats vore nabolandes fiskere gar, og der er ingen tvivl om, at
faadiggerelse af Hanstholm havn vil medvirke stegkt til, a den danske andel i Nordsg
silden vil vokse betydeligt. Sildestimerne passerer i stort omfang forbi Hanstholm, sdledes
at der netop herfra vil veae gode fangstmuligheder. Men desuden ligger der ud for Hanst-
holm, og i gunstig afstand herfra, gode fangstpladser for torsk og kuller m. v., og selv om
havnen bygges, og fiskerne efterhdnden gér over til brug af sagdende kuttere, der ligger
pa havet i langere tid, sa vil der ogsa fortsat blive drevet fiskeri med daglig landing for gje.
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Med hensyn til det foran side 72 anfarte om mulighederne for en videre udvikling
af den danske fiskekonservesfabrikation gnsker mindretallet at pege pd at de norske
fiskere pa Skagerakkysten for tiden fremviser stort initiativ for at fa bygget fabrikker til
behandling af Skageraksilden, sd heller ikke de norske fiskere har frygt for, at bestanden
ikke kan holde til et mere intensivt fiskeri.

Som bekendt har staten i tidens Igb bygget flere ret store lemoler ved nogle &
fikerlgjerne og endvidere afholdt de ret store vedligeholde sesudgifter ved disse moler.
Til trods for, at disse Udgifter har vaget store, er det ikke lykkedes at holde disse moler
i en sadan stand, at de har kunnet virke efter deres hensigt, at vaae laamoler for fiskerne
ved udsaning og landing af deres bade. For tiden er molen ved Stenbjerg helt forsvundet
i havet, og den store mole ved Voruper gar, hvis ikke der ofres et meget stort belgb pa
dens reparation, samme vej. Pa Hanstholm havns kreditside kan skrives det belab, der
vil kunne spares, hvis kydtfiskeriet fra Stenbjerg til Thorup strand og eventuelt laangere
nordpa flyttes til havnen, sdedes at fiskerne benytter denne, men bliver boende i fisker-
lgerne og sa bruger den af amtet og kommunerne projekterede kystvej. Kravene om en
havn vil sa vaae imgdekommet, og rasterne om lokae stettepunkter vil forstumme. Efter
havnens faadiggarelse vil der ikke vage begrundelse for vedligeholdelse af de far omtalte
moler, medens disse, hvis havnen ikke bygges, vil vagre en absolut ngdvendighed, om ikke
kystfiskeriet, og dermed en saaprasget sde & dansk erhvervdiv, helt ska stagnere. Skulle
dette sidste ske, vil det, som foran side 13—14 anfart, bl. a. have keddlige konsekvenser for
det danske redningsveesen, der sa far dler senere vil komme ud for a mangle kvalificeret
mandskab til redningsbadene langs den lange, farlige vestkyst.

Der har veget ytret tvivl om, hvorvidt en fiskerihavn ved Hanstholm vil kunne
forrente sig. Spergsmalet er, og vil altid blive, en skensag, og skennet har kun gisninger
at bygge pa Modsat &, hvad pessmister har spaet, er det altid gdet sddan, at hver gang
der pa den jydske vestkyst er anlagt en fiskerihavn, er denne hurtigt blevet fyldt
med fartgier og er blevet for lille, og idag traages der stazrkt til mere plads i de havne,
Nordsefiskeriet benytter. | gvrigt er det jo sddan, at det offentlige til jernbaneanlasg,
havneanlagg, jordforbedringer m. m. i stort omfang bruger penge, som ikke direkte
forrenter sig, men som skaber nye produktionsmuligheder. Der ma ved bedgmmese 4,
hvilken betydning det har for landet, at der bygges en fiskerihavn, tages i betragtning, at
en fiskerihavn og fiskerierhvervet i det hele taget ikke blot giver beskadtigese til det antal
mennesker, der direkte er beskadtiget herved, men indirekte til et langt sterre antal.
Thyboren er et udmaaket eksempel herpd. Antallet af aktive fiskere i denne havn er lille
i forhold til byens samlede befolkning, men i Thyboregn findes ingen andre eksistensmulig-
heder end dem, fiskeriet skaber.

En eneste begrunddse turde vaae nok til, at Hanstholm havn nu bliver faadig-
bygget, nemlig denne, at gengive en stor del af den nordjydske befolkning tilliden til dansk
lovgivningsmagt. I kke gaddent kan mani Nordjylland hare udtryk som: , Aldrig i Danmarks
historie er en egns befolkning blevet holdt sddan for nar." En sidan udtalelse er et udmaarket
udtryk for den stemning, der er herskende i hele Nordvestjylland. Og det synes meget
forstaeligt. Da loven om havnens bygning blev vedtaget af rigsdagen den 31. marts 1917,
blev der givet udtryk for stor glasde blandt sivel fiskerbefolkningen som landbefolkningen
i bade Thisted og Hjerring amter, idet et laange nagret enske nu syntes at ga i opfyldese.
En 6—7 & senere blev der af havnens modstandere rettet en del kritik mod projektet, og
dette havde til fdge, at de &lige bevillinger blev streget pa finandoven for 1925—26.
Rigsdagen vedtog imidlertid a opretholde bevillingerne, og der var for anden gang dlaet
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fast, a havnen skulle bygges. Da arbejdet skred uamindelig langsomt frem, blev der i
rigsdagen rettet en forespargsdl til davaaende trafikminister Friis Skotte, der i folketingets
mede den 17. januar 1935 bl. a. udtalte, at ,ndr nu Hirtshalsmolen efter udlgbet af neesste
finansdr er fegdig, anvendes pa Hanstholm havn en &lig bevilling pa trekvart million kr.
Herefter skulle havnen ganske vist ikke vage fuldt feadig fer i 1947—48, men de ydre
deekvagker kan dog paregnes at veae faadige i labet af cirka 8 ar."

Det er forstadigt, at befolkningen i de to amter savel som fiskerne landet over
tiltrods for, at der nu var gdet 17 & siden lovens vedtagelse, igen begyndte at habe pa
havnens fuldferdse. S& kom katastrofen, Tyskernes bessdtelse af landet og dermed
evakuering af hele Hansted by. Nu blev alt arbejdet ved havnen stoppet og en del af det
udferte arbejde endog edelagt, men der herskede dog stor tillid til, at ndr Tyskerne igen
var ude af landet, ville skaden blive retableret i lighed med andre arbejder, der var adelagt
af Tyskerne, og arbejdet derfor genoptaget for at bygge havnen fagdig, og denne tillid
byggede i hg grad pa hr. Friis Skottes udtalelse i rigsdagen den 17. januar 1935.

Der skete dog intet, far davagende trafikminister Carl Petersen pa finandoven
for 1947—48 fik fremskaffet en bevilling pa 5—6 mill. kr. til reparation a den vestmole,
der i de forldone 6—17 & havde lidt stor skade. Det er naturligt, at befolkningen i de to
amter tog meddelelsen om denne bevilling som et bevis pa, at nu skulle der igen bygges
videre pa havnen, at den med andre ord var vedtaget pa rigsdagen for tredie gang, godt
30 & efter, at loven farste gang var vedtaget.

Det er ret indlysende, at disse tilstande efterhanden er blevet utdelige for den
kommune, inden for hvis rammer havnearbejdet har skullet finde sted. Statens bedag-
laggelse af store areder i nu snart 34 & har ikke virket fremmende pa initiativet med
hensyn til oprettelse af nye virksomheder. Et ikke helt lille kontingent af arbejdere flyttede
til kommunen i hdb om arbejde ved havnen, og habet om, at der igen ville komme gang
i bygningen a havnen har holdt dem boende og derved foranlediget, at denne kommune
har en meget stor arbejdsgshedsprocent, maske den sterste i landet.

Ud fra disse synspunkter er det mindretallets opfattelse, a havnen bar bygges
feardig bade af hensyn til den betydning, den vil have for fiskerierhvervets udvikling og
udbytte og for at skabe erhvervsmuligheder for flere mennesker her i landet, men ogsa
af hensyn til den fiskerbefolkning, som lever langs vestkysten og da ssalig Thykystens
fiskere, der nu i mere end en menneskealder har haft den danske lovgivningsmagt og de
skiftende regeringers lefte om at fa en havn, og som uden en havn ikke i laangden vil kunne
eksistere som fiskerbefolkning langs denne kyst. Hvis ikke havnen bygges, vil det betyde,
at der sker en affolkning af kysten i Thy. De unge fiskere vil flytte vak, fordi de vil have
gunstigere forhold som fiskere fra en havn bade arbejds- og indtasgtsmaessigt, og kun de
addre vil blivetilbage. Det vil ga hardt ud over de kommuner, inden for hvilke de nuvaaende
fiskerlgier ligger, og have en skaddig indflydelse p& andre erhverv i hele amtet. Det vil
addamge eksistensmulighederne for mange mennesker, hvor i stedet havnen ville skabe
nye store erhvervsmuligheder.

Pa den anden side er mindretallet klar over, at landets gkonomiske besvaaligheder
og knaphed pd materialer i nogen grad lige i dagene kan berede vanskeligheder for at
sadte fuld kraft pa faadiggardse af havnen, og mindretallet indstiller herefter, at den
igangvaaende istandsadtel se af vestmolen fortsadtes i sa hurtigt tempo, som vejrforholdene
tillader, og at der tillige tages fat pa forberedelserne til arbejdet pa bygning af estmolen,
Sdedes at der de dage, hvor verforholdene hindrer arbejde pa vestmolen, da kan arbejdes
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pa gstmolen. Og at der s3, nar landets gkonomi, materialeforsyningen og arbejdssituationen
tillader det, da tages fat med fuld kraft pa at bygge havnen faadig pa kortest mulig tid.
Den store fgl og det, der liar fordyret havnen sa meget, er jo netop, at byggearbejdet er
udfert i et atfor langsomt tempo, og den fgl bear ikke gentages."

Kgbenhavn den 18. december 1951.

N. Bjerregaard Mogens Blach Palle Chrigensen Fr. Grinfed
formand
K. Hggaard A. F. Mogensen Erik 1b Schmidt Henry Sjerngvist
Johs. Sarensen Laur. Thygesen

S. Svendsen T. Topsge-Jensen
sekretaarer
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Bilag |.
Udfarselen af fisk og fiskeriprodukter til neringsbrug, 1920—50.
Skaldyr og Fisk, Talt fiskeri-
Ikke fersk | krebsdyr, | “R8dY% | ooqukter
Fersk fisk fisk ikke krebs m. V. | g neerings-
hermetiske IieEmiBtiaks brug
m. v.
mill. kg | mill. kr. | mill. kg | mill, kr. | mill, kg | mill, kr. | mill. kg mill, kr.| mill kg | mill, kr.
1920—24 gnsntl.. ........... 23,4 | 15,2 0.3 0,4 0,1 0,3 0,2 i 0,6 24,0 16,5
19256—29 — ..., 454 | 24,6 0,2 0,4 0,3 0,3 — | —1 459 25,3
1930—34 — ............ 53,7 30,2 0,3 0,3 0,3 0,5 02 02| 54,56| 312
1935—39 — ... ..., 53,8 34,9 1,2 0,7 0,3 0,4 03| 04| 556 364
1940—44 — ...l 89,5 | 102,4 2,7 4,1 6,5 9,3 0,31 1,41 99,0 117,2
1945. .. oo 43,4 | 81,0 1,0 1,9 0,3 0,8 0,1 0,3] 44,8| 84,0
1946 oo s wwssnmuniinmassmassn 85,4 | 140,2 8,8 | 14,6 — 0,3 0,3 L6| 94,5 | 156,56
1947 oo s wvs s svm o s s s s u 80,6 | 136,1 16,2! 27,56 — 0,1 1,5 6,9| 98,3 170,6
1948. ... iviiiiiiiii i, 80,0 ‘ 140,6 | 16,9 27,7 2,5 0,9 2,6 10,9 102,0 | 180,1
1949 i ovssmmeismnsimsnion 103,3 1 151,9 9,7 ‘ 16,0 9,7 3,8 5,1 19,2 127,8 | 190,9
1950, . ..o 87,6 | 128,5 5,3 “ 10,3 | 22,2 4,9 7,1 i 26,0 | 122,2 | 169,7
Bilag II.
Udforselen af fisk og fiskeriprodukter til neringsbrug 1920—50.
fordelt pd aftagerlande.
Tyskland Storbritannien E Andre lande I alt
mill. kr. mill. kr. i mill, kr. mill. kr.
|
1920—24 gnsntl............... 3,9 8,5 ‘ 41 16,5
1926—29 — ..., 10,8 11,3 3,2 25,3
1930—34¢ — .............. 9,3 16,2 5,7 31,2
1936—39 — ...l 10,8 17,2 8,4 36,4
1940—44 — .............. 103,9 0,4 12,9 117,2
1945. .. oo 14,9 51,1 18,0 84,0
YO4B ;s s mussamssnmessobis amas 17,1 89,1 50,3 156,56
94T . s v s v s 5w s s 5w s s 5w s 5 3% 5 7,0 83,1 80,5 170,6
8.5 5 50 s e 5 505 - % 2 & i & o il 4,6 87,3 88,2 180,1
1949, oo s o e s s s s s s o s s w5 25,0 83,7 82,2 190,9
1950. .o 25,2 58,3 86,2 169,7
. Belg.- . . . | : ;
Sverige Luxborg. Italien | Frankrig | Tjekkosl. | strig | Schweiz
mill. kr. | mill. kr. | mill. kr. | mill. kr. | mill. kr. | mill. kr. | mill. kr.
YT S 4,3 5,7 - 1,5 0,1 - 3,7
1948 o c o s mmas wwm v s mama s o 4,6 16,2 12,1 0,3 2,9 - 0,1 4,7
£ 1! 7 PR — 4,8 17,0 28,8 1.7 7,3 4,9 3,8
YO48; s s mmn s s nma v sng i na 7,0 15,1 25,9 8,0 6,8 3,6 4,7
1949 . . s iovvsimmisameis g 7,6 157 21,6 3,7 6,3 8,3 4,2
1950 oo 9,4 72 | 19,0 6,7 4,1 4,4 4,8
|
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Bilag V.

Landet i havnene Landet i

af danske fiskere England II;}:; v::s;ll)) &

1949 1949 \
1000 kr. 1000 kr. | 1000 kr. kr.

ESDJOTE .« e vve e e e 18128 26644 | 44772 22 080
Thyboren.........coooiiiiiiiiiiina.., 9 988 3.142 ‘ 13130 24 450
SoDY': 50 s s s s s s s s 6550 5 § 58 8 5 REE § VRS b o 655 920 | 745 10 350
SKAZOI .« v v eveee e ee e 20 661 605 | 21266 22 680
Frederikshavn.................. . oooaal, 3999 2 962 6961 9 020
Hirtshalse: wswssovciomsinnisomassmessomeza 5691 103 5794 16 920
Strandby .......... ... o ool 1460 325 1785 10 200
BloEhus: ¢ s i s 5 6 5 ¥ 0008 § 5 95605 5 6505 § 58 5 658 « 30 — 30 2 220
SlotteBtrand . v s sws s wisrm s 5 mvwr 5 5 96 0 0 g s wnos 3 1 115 — 115 6 220
FJalbring . oo o o siois s iis 59055 505 5 @05 5 & 0H o 384 12 396 6 000
Klitmaller: : o s smvssmmssmmasmnss mos s semns w 1165 — 1165 10130
Albeek. ... 610 — 610 6 100
Lonstrupie s s s s s e s s 500w 6 vime s o 500 s o8 45 287 — 287 11 480
Thorupstrand . . . ....... ..., 269 — 269 4760
LyNEDY s 6e 5.5 wia s & a0 5 6508 5 5 569 3 % 50615 5 6894 5 686 178 — 178 7 740
SenDIOIE s s s s vive s 3w s visrs s 2 ven 5 ey o eseg s 1322 34 1356 6 810
LIGKRET.. ovu e o it o & wrond Finiois s (i 4 § it £ ¥ RdSE 3 53565 5 58 450 — 450 4740
HOBDY s 55 6 wim s o w5 s mmg s s s s 58 & w8 svevs 4 5 86 e 86 1830
AT R AP S e O 176 — 176 4 460
Lild s o s mmen o s s 5 6 3 ios o mye & s s MU0 8 S 5 219 — 219 4 380
Bangsbostrand . ....... ..o o0 8 — 8 500

1y Antallet af fiskere bereanet som summen af erhvervsfiskere oa halvdelen af 1.:1:0hadefaramme
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Bilag IX.
Erhvervsvirksomheder i Hirtshals og Skagen 1948.
Horne-Asdal (Hirtshals) Skagen
Antal " — Omsatn, Antal | e ! Omszxtn,
virks. “ 1947 virks. ; 1947
1000 kr. y | 1000 kr.
Virksomheder knyttet til fiskeri: }
Skibs- og badebyggeri.................. 1 16 167 3 | 50 815
Fiskehermetik. s s s wm 5 5 mm 5 5 550 55 s 1 5 w5 s 1 30 | 649 5 217 7876
Fiskerggeri.............oooiiiiiiian, — — — 3 1 1149
Vadbinderi: ccsswmessmisomas smasiams s wns 2 15 500 3 29 478
Sejl- og flagforretning. .................. - - — 2 4 43
Pakkasse(fiskekasse)fabrik ............... - - - L 4 129
Maskinfabrikkers « u : s me s swmw s s oo s soms 5 o — e - 5 | 70 985
Maskinveerksteder. .. ................... 3 30 350 2 ‘ 30 | 704
Yovoerl.s w5 m o s w2 5 60 0 5 5% 5 B0 § & B8 5 B — — ] e 1, 20 | 619
PR FrOSBISteE .y ; o oo vov ¢ gvma s « w1 5 mive 3 ware 8 46 5364 29 | 167 1 2 620
PR ORL: = 1. 5 5w« 5 65 6 0 < o s B 1 14 3500 1 18 18719
Skibsproviantering. .. ................... 2 11 663 3 | 41 | 2831
Fiskehandlere, detail.................... 1 2 27 5 L9 | 31
Redert : s e omsnmss waesumes s iss s mnss s — - = 1 19 | 204
Talt. .. 19 | 164 — 64 689 | —
! ;’ [ .
Andre virksomheder: } !
Industri og hdndveerk.................. 66 223 4 357 120 493 9 260
Detailhandel m: ¥ o i s mws s mos s sms s sms 39 109 3 607 100 295 | 12 607
Hoteller og restaurationer............... 4 36 1 917 32 169 | 2217
RBEENAELR o 245 2. & 4 5 8« B 5 8 ki o i 15 il 26 43 | 600 20 | 83 914
TOVEIZE . et et e et 2 4 e 20 150 | —
Samtlige virksomheder ved industri, hdnd- R ﬁ' : } i N

vasrk;: handel 0 Vs o s ww s s v s omm s o mms 156 | 579 | — 365 1879 —
Fiskerierhvervet ifolge fiskeristatistikken . . — 315 i 7571 —- 1 900 17070













