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Sefartskommissionen a 1947 blev
sammensagning:

Afddingschef Ove Nielsen, formand,
Kontorchef J. Christiansen,
Kontorchef H. Juul,
Navigationsdirektor, kaptajn H. A.
Guldhammer,
Direktagren for maskinistundervisningen,
civilingenigr E. Sahl,
Manstringsbestyrer Edwin Jakobsen,
Maskinmester S. A. Christensen,
Kommander G. Paulsen,
Kommanderkaptajn Niels Baron Juel-
Brockdorff,

Kommandgr, kanmerherre H. G.
Bildsge,
Direktar, generalkonsul Hakon Christiansen,
Direkter E. Maegaard,
Skibsreder T. C. Christensen,
Underdirekter H. Qvist,
Skibsreder A. E. Sgrensen,
Skibsreder G. Schignnemann,

Direkter R. L. Albertsen,
Kaptajn J. Kastrup Olsen,
Forretningsfarer H. Christiansen,
Maskinmester H. P. Larsen,
Sekretagr Johs. Madsen,
Forbundsformand Th. Laursen,
Forbundsformand Richard Jensen,
Forretningsfarer Peter Jensen,
Kasserer C. H. Luckow,
Auktionsmester Niels Bjerregaard,
Fiskeskipper Laur. Thygesen,

Sekreteger:

nedsat den 25. januar 1947 og har fdgende

Somrepraesentant for:

Minigteriet for handel, industri og
sefart,

Forsvarsministeriet,

Bestyrelsesradet for statens skoleskib,
,Danmark® samt,, Siftelsen Georg Sages
Minde",

Foreningen til safartens fremme,

Dansk dampskibsrederiforening,

Dansk sglskibsrederiforening,

Dansk sglskibsrederiforening for mindre
skibe,

Rederiforeningen af 1941,

Den aminddige danske skibsfarerforening,

Dansk styrmandsforening,

Maskinmestrenes forening,

Radiotelegrafistforeningen & 1917,

Samemndenes forbund i Danmark,

Sefyrbadernes forbund i Danmark,

Dansk sg-restaurations forening,

Dansk skipperforening af 1942,

Dansk fiskeriforening,

Vedjysk fiskeriforening.

Fuldmaggtig i handelsministeriet Sven Lunddahl og

Fuldmaegtig i handelsministeriet Frits Lage.



Den 27. februar 1947 nedsatte kommissionen et udvalg til at overveje og fremkomme
med fordag til en revison a navigationsundervisningsoven.

Udvalget fik fdgende sammensagning:

Afddingschef Ove Nielsen, formand,

kontorchef wd. Christiansen,

navigationsdirektar /. A. Guldkammer,

kommanderkaptajn A. Legind, senere alest af kommanderkaptajn wl. wleg-
strwp, der senere aflestes af kommander G. Paulsen (orlogskaptajn A. C.
Ohlsson har i nogle mader fungeret som suppleant for kommanderkaptajn
wdJ. wlegstrwp og kommander G. Paulsen),

kommander H. G. Bildsge,

direktar E. Maegaard med sekretag i Dansk dampskibsrederiforening, kaptajn
Th. Petersen, som suppleant,

direktor R. L. Albertsen,

kaptajnwJ. Kastrup Olsen,

forretningsfarer H. Christiansen,

kasserer C. H. Luckow og

fiskeauktionsmester N. Bjerregaard.

Udvalgets sekretariatsforretninger har veaet varetaget af fuldmesgtig i handels-
ministeriet Frits Lage.

Udvalget har afholdt en raskke mader, i hvilke tillige kontorchef H. wJuul og for-
manden for Dansk navigationdagerforening, navigationdazrer Gert V. Nielsen har deltaget,
og har ovefor den samlede kommission afgivet beretning om resultatet af de foretagne
undersagelser og overveieser. Pa grundlag heraf afgiver kommissionen herved fagende
betankning angdende revision af navigationsundervisningsloven.

Til betaakningen har et mindretal bestdende af kommanderkaptajn Niels baron
wJuel-Brockdorff gnsket at fremsadte de pa side 17 optrykte bemaakninger.

Kommander G. Paulsen gnsker ikke at tilslutte 9g de i betamkningen indeholdte
indstillinger, dels pa grund af hans korte medlemsskab og dels fordi han pa forskellige
punkter ikke kan vage enig i de fremsatte synspunkter. Dette gadder i soadeleshed spargs-
malet om skoleskibets indlasggelse i navigationsskoleuddannelsen. Kommandaren har dog
ikke gnsket at dille noget ssafordag.

Ved afdutningen af udvalgets arbejde har navigationdager Gert V. Nielsen til
kommissionen afgivet den som bilag nr. 5 optrykte skrivelse af 18. januar 1952.

| overenstemmelse med, hvad der i kommissoriet er palagt kommissionen, er
der taget hensyn til den stedfundne udvikling inden for dansk skibsfartserhverv og taget i
betragtning den i andre nationer gaddende sefartdovgivning.

Kommissonen har endvidere undersagt forholdene i nogle andre sefartdande
med fdgende resultat:
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England.

De i England fra den 1. januar 1952 geddende regler om navigatgruddannelse
findes i ,,Regulations for the Examination of Masters and Mates' udfaadiget i 1951 af det
britiske transportministerium.

Der undervises og forberedes til eksaminer for Mates og Masters, der kan gare
tjeneste | passagerskibe i indenrigs fart, samt for Second Mates, First Mates, Masters
og Extra Masters, der kan gare tjeneste i skibe i udenrigs fart. Al undervisning sker pa
private skoler, der afger, hvorndr en dev anses for tilstraekkelig kvalificeret til indstilling
til eksamen.

Norge.

| Norge har man eksaminer for kystskippere af 1. og 2. klasse, styrmaand og skibs-
farere. Endvidere har der siden 1937 vemet forberedt til en udvidet skibsfarereksamen.
Denne udvidede uddannelse er delt i to linier, nemlig navigationdinien, der drives ved Odo
navigationsskole, og handels- og seretdinien, der er henlagt til navigationsskolen i Bergen.

Den farstneavnte linie tager i farste rakke sigte pd uddannelse af navigations-
larere, medens handels- og saretdiniens vigtigste opgave er a give skibsfearere en videre-
gdende undervisning i de fag, de i praksis far mest brug for. Varigheden af disse kursus
er 10 maneder.

Navigationsskolerne er ikke statsskoler; men staten betaler foruden eksamens
udgifter 60 pct. af lagerlanninger og yder tilskud til visse andre udgifter.

Den norske lov & 7. februar 1936 om navigaterer og navigasonseksamener m. m.
er for tiden underkastet revision. Der er i sommeren 1950 heroin afgivet betaankning af
en & industri-, handverk og skibsfartsdepartementet nedsat uddannelseskomite. Be-
tamnkningen indeholder ikke fordag om vessentlige aadringer, men fored& en tilpasning
af uddannelsen under hensyn til den skete udvikling. Der er imidlertid ikke endnu fremsat
lovfordag om en revision & de geddende bestemmelser om navigationsundervisning, s&
ledes at der endnu intet kan udtales om, hvilke retningdinier man agter at fdge

Sverige.

De nugaddende svenske bestemmelser om navigateruddannelse findes i ,, Stadgan
for navigationsskolorna i riket" af 19. juni 1931

| Sverige har man for tiden kursus til uddannelse af kystskippere (skeppare af
I:a klass), styrmamd, skibsferere og navigationdagere.

| 1947 afgav en med dette formd nedsat kommission indstilling om revision af
bestemmelserne om navigationsundervisningen i Sverige, i det vasentligste géende ud pa
en modernisering dler, om man vil,a jour faring a uddannelsen i overensstemmelse med
den skete udvikling. Som det er tilfaddet i Norge, er der imidlertid endnu ikke fremsat
lovfordag om gennemfarelse heraf.

De nugaddende bestemmelser om navigationsundervisning her i landet findesi lov
om navigationsundervisningen af 28. februar 1916 med aandringer & 1. april 1919, 30. april
1921 og 1. april 1922 samt tillagg af 16. juli 1927 til nsevnte lov.

| overensstemmelse med navigationsundervisningdovens § 23 e der for tiden
godkendte navigationsskoler i Kgbenhavn, Svendborg, Marstal og Nordby pa Fang. De
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tre sidstnaavnte skoler ges a vedkommende kommuner, der, som det er fastsat i loven,
vederlagsfrit diller de til skolernes drift til enhver tid fornadne lokaer med inventar
og skolemateridl til rédighed. For sa vidt angar skolen i Kgbenhavn, pahviler disse for-
pligtelser ,Foremngen til Sgfartens Fremme". Foreningens gkonomi tillader dog ikke
laangere, at foreningen baaer disse byrder i fuldt omfang, hvorfor det har vaeret nadvendigt
i de senere & of statskassen at afholde udgifter til anskaffdlse af en del nyt inventar, lige-
som der af statskassen nu ydes foreningen et arligt hudejetilskud pa ca. 20 000 kr. Dette
sidste er tildels tillige begrundet med, at udviklingen har medfert, at der har mattet tages
flere lokaler i den gendom, i hvilken skolen har til huse, i brug til skoleformd, hvilket har
medf@rt en tilsvarende indskraankning i mulighederne for indteegt ved udlgining af disse
lokaler. Pa grund & stor tilgang af elever fra den 1. november 1961 har det veaet ned
vendigt at lge to klassevaadlser pa teknisk skole; de dermed forbundne udgifter, der
belober sg til 500 kr. manedlig, afholdes af statskassen.

Der har endvidere i medfer af 8 5i lov af 16. juli 1927 om tillag til navigations-
undervisningdoven vaaet godkendt en navigationsskole i Thorshavn. Denne godkendelse
savel som forbindelsen med navigationsundervisningen pa Faagerne i vrigt ma imidlertid
anses for bortfaldet efter gennemfarelsen af lov nr. 137 a 23. marts 1948 om Faagernes
hjemmestyre, hvorefter de herhenhgrende spargsmd er fagesk saanliggende.

Driftsudgifterne vedragrende navigationsskolerne afholdes helt af statskassen, og
svel bestyrere som navigationdagere er siden 1946 tjenestemaand, jfr. lov nr. 301 af
6. juni 1946 om statens tjenestemaand.

| overensstemmelse med 8§ 31 i navigationsundervisningsoven og 8§ 7 i den nsevnte
tillegdov er der godkendt sadte- og fiskeskipperskoler i Skagen, Frederikshavn, Grenaa,
Esbjerg og Ranne. Der ydes statstilskud til driften af disse skoler efter tilsvarende regler,
om er goeldende for tekniske skoler m. v., ligesom eever pa de godkendte sadte- og fiske-
skipperskoler kan opnd statsunderstettel se.

Foruden de naavnte sadte- og fiskeskipperskoler findes der i Thyborgn en fiske-
skipperskole, der ikke har kunnet godkendes, fordi man har savnet lovhjemme dertil.
Denne skole er dog i avrigt ligestillet med de godkendte sadte- og fiskeskipperskoler; den
far sedes statstilskud efter samme regler som disse, og der ydes understettel ser til eleverne
af statskassen efter samme retningdinier, som fadges med hensyn til elever pa de godkendte
sadte- og fiskeskipperskoler.

Af nautiske eksaminer findes for tiden fadgende kystskipperpraven, ssdteskip-
perproven, den udvidede fiskeskipperpreve, styrmandseksamen og skibsfarereksamen.
Endvidere indeholder navigationsundervisningsovens § 8 hjemmd til afholdelse af kur-
sus for videregdende uddannelse af navigaterer, der har taget skibsfarereksamen.

Navigationsskolerne forbereder til ale disse eksaminer, medens sadte- og fiske-
skipperskolerne kun forbereder til kystskipperpreven og sadteskipperpreven. Endvidere
kan uddannelsen pa sevaanets officersskole efter negmere derom fastsatte regler side-
stilles med styrmandseksamen og skibsfarereksamen.

De naamere bestemmelser angdende eksamenskravene ved de nautiske eksaminer
er fastsat ved kgl. anordning af 23. juni 1932, og bestemmelserne om eksamensafholdelsen
findes i bekendtgarelse nr. 197 & 21. juni 1932

Endvidere forbereder navigationsskolerne til de radioekspedientprover, der o
ministeriet for offentlige arbgjder er foreskrevet for opndelse o de certifikater, der kraeves
erhvervet a personer, der skal betjene skibsradiostationer.
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Ledelsen & og tilsynet med eksaminerne udaves af navigationseksamenskommis-
sionen, for hvilken navigationsdirekteren er formand, og tilsynet med skolerne fares af
handelsministeren ved navigationsdirektaren i forbindelse med eksamenskommissionens
evrige medlemmer.

Kommissionens betragtninger og konklusioner.

Den hidtidige lovgivning har i det vasentlige vearet fyldestgerende for de krav,
der indtil tiden far den sidste verdenskrig métte dtilles til vore navigaterers uddannelse.
De senere ars udvikling pa skibsfartens og navigationens omrade har imidlertid ngdvendig-
gjort en undersggelse af forholdene. Resultatet af denne undersagelse har vist, at det
med henblik pa en sdvel kvantitativ som kvalitativ regulering af handelsfladens bemanding
med skibsfarere og styrmaand vil vaae mest hensigtsmaessigt at opdele skibene i grupper efter
det fartsomrade, hvori de normalt anvendes, og efter starrelse. Der henvises i s3 henseende
til det som bilag nr. 1 optrykte skema, der dels angiver de fartsomréder, som kom-
missionen agter a foredd som grundlag for skibenes gruppeinddeling, dels i hovedtrask
antyder en bemanding med skibsfarere og styrmaand indenfor forskellige sterrel sesgrupper
af skibe i de respektive fartsomrader, hvorved dog bemagkes, at kommissonen i en
senere betaankning om sgnagingdovens revision vil fremssdte endeligt fordag om denne
bemanding. Der er herved taget hensyn farst og fremmest til, at ethvert skib ma have
den for skibets sikre drift nedvendige bemanding med navigaterer, samt a denne be-
manding skal vage tilstrakkelig med henblik pd skibets drift i evrigt — pa den anden
sde ma kravene under hensyn til skibsfartens konkurrenceevne ikke gares strengere
end ngdvendigt.

De krav, der findes at matte dtilles til de forskellige grader af navigaterer, er dels
teoretiske og dels praktiske (sgfart m. m.). Kommissionen vil i en senere betaankning
stille fordag med hensyn til de praktiske krav, men man har ment at burde foredd, at kra-
vene med hensyn til eksaminer gennemferes snarest muligt for at lette overgangen til
nyordningen.

De eksaminer, der foredas, vil ogsi kunne tjene som grundlag for erhvervelse af
de sanagingsbeviser, som kommissionen i en senere betaankning agter at foreda for fiske-
fartger.

Under henvisning til foranstdende mener kommissionen, at det vil vage nadven-
digt pa visse punkter at foretage en omlasgning af uddannelsen som nedenfor foredaet,
hvorved bemaakes at denne omlagning ikke vil forlamge den samlede uddannel sestid.

Kommissionen har herved ogsa taget i betragtning, at en forlamgese af uddan-
nelsestiden ber undgds af hensyn til den enkelte eevs gkonomiske forhold.

Man har tillige overvgiet en sammenlaggning af styrmandseksamen og skibsforer-
eksamen, men der er enighed om, at disse eksaminer ber bevares som to selvstaandige
eksaminer.

Kommissionen fored& herefter, at der fremtidig afholdes fagende nautiske eks-
aminer:
1. Kysskippereksamen, der omfatter fagene: navigation og skibsdokumenter,
savejsregler og motorlage,
2. Saodteskippereksamen der omfatter fagene: Dansk, navigation, sevesregler
a 2. grad, og signalering, motorlage, sundhedslaae og saret,
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3. Sadteskippereksamen der omfatter fagene: navigation, sevejsregler, motorlagre
a 1. grad, og sundheddage,

4. Styrmandseksamen, der omfatter fagene: Dansk, Engelsk, regning og mate-
matik, naturlaae, navigation, skibsteknik, sevejsregler
og signaering, segret, maskinlawe samt sundheddaze,

5. Skibsfarereksamen, der omfatter fagene Dansk, Engelsk, elektroteknik,
navigation, skibsteknik, geografi og vejrlaae samt
sgret og handeldaae,

jfr. herved 8§ 1 i det som bilag nr. 2 optrykte fordag til lov om nautiske eksaminer m. m.

Som bilag nr. 3 er endvidere optrykt et af kommissionen udarbejdet udkast til

anordning angdende kravene til de i lovfordaget omhandlede eksaminer.

Med hensyn til det nsevnte lovfordag bemagkes i gvrigt:

Kystskippereksamen.

Navigation og skibsdokumenter: Den hidtil meddelte undervisning i navigation
ma anses for fyldestgerende. Derimod har erfaringen vist, at det er gnskeligt at udvide
denne eksamen med kendskab til de vigtigste skibsdokumenter: skibscertifikater, certe-
partier og konnossementer.

Det har endvidere vazet overveet at lade faget omfatte dagbogsfering, men man
har ikke fundet dette pakresvet under hensyn til de begremsede senagingsrettigheder,
denne eksamen giver adgang til. Dertil kommer, at undervisning i dagbogsfering ikke vil
kunne gennemfares uden en forlsangese af forberedel sestiden.

Sa:tteskippereksamen af 2. grad.

Kravene til denne eksamen bgr i det vasentligste vage de samme som til den
nu eksisterende sadteskipperprove, idet man dog foredd indferelse af undervisning i
begramset omfang i signalering og seret.

| faget Dansk kunne det anses for enskeligt at udvide eksamenskravene, men for
a undga en forlamngese af forberedelsestiden har man ikke villet tille fordag herom.

Det samme gadder i det vessentlige faget Navigation, men det foredds dog at
udvide kravene med stedbestemmelse efter Consol-systemet, der tillader udmaearket plads-
bestemmelse i det meste af Nordsegen, samt kort begreb om anvendelsen & andre hjedpe-
midler for navigeringen i det omfang, udviklingen métte gere det pakraevet.

Sovejsregler og signalering: Dette fag bar foruden undervisning i internationale
savgsregler m. v. som til den nuvagende sadteskipperprove omfatte kendskab til morse-
tegnene samt elementaat begreb om signdering» sdedes at eeverne bliver i stand til at
afgive og modtage i det mindste eet-bogstav signaler, hvilket kan vage af vaesentlig be-
tydning for et skibs sikkerhed. Under hensyn hertil har sefartskommissionen over for kom-
missionen, der behandler spargsma om sikkerheden til sgs, hentillet, at det overvges
at foreskrive, at der i styrehuset i skibe skal vage opdaet en tavle, der viser de interna-
tionale sgndflag og morsetegnene samt angiver betydningen af eet-bogstav signalerne.

Motorlage: Ud over de til den nuvaaende ssdteskipperpreve geddende krav
foredds eksamen udvidet med kendskab til forholdsregler mod brand- og brandsluknings-
metoder samt kendskab til elektriske skibsinstallationer.
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Sundhedslaare: Kravene til den nuvagende sadteskipperprove foredas bibeholdt.

Saret: Erfaringerne har vist, a personer med de sanagingsrettigheder, der kan
opnas pa grundlag af den nuvaaende sadteskipperpreve, har behov for et vist kendskab
til seret, og det foredas derfor at indfere dette fag, omfattende kortfattet begreb om skibs-
registrering, kendskab til skibstilsyndovgivningen og seneaingdovgivningen, semands-
loven og de af sglovens bestemmelser, der har praktisk betydning for skibets drift, bestem-
melser om afgivelse a seforklaring, dtraffebestemmelser, certifikater, certepartier og
konnossementer.

Seetteskip per eksamen af 1. grad.

Denne eksamen bar efter kommissionens opfattelse betragtes som et tillagg til
sadteskippereksamen af 2. grad, hvilket anses for pakraevet under hensyn til de sanagings-
rettigheder, som ventes at blive knyttet til sgnagingsbevis som sadteskipper af 1. grad,
jfr. det som hilag nr. 1 optrykte skema. De foreddede eksamenskrav er derfor at anse
som en udvidelse af kravene til sadteskippereksamen af 2. grad og ligger i evrigt pa det
naameste pa linie med kravene til den nuvagrende udvidede fiskeskipperprove, som derfor
kan bortfalde.

Til de foreddede fag ska fadgende bemaakninger knyttes:

Navigation: Eleverne bgr ssdtes i stand til at bestemme skibets plads gennem
beregning af stedlinier ved hjedp af solens hgjde uden for meridianen, at bestemme kom-
passets deviation ved peling af solen og a benytte en azimuttabel. Dette medferer, at
der mé& bibringes eleverne kendskab til sauret samt til bestemmelse af dettes stand og gang.

Sovejsregler ogfarvandsbeskrivelse: Ud over en videregdende undervisningi de
discipliner, i hvilke der er undervist til ssdteskippereksamen af 2. grad, ber der undervises
i kendskab til anvendelse af sglhandbogen ,,Den Danske Lods' samt til sgjlhdndbager
i avrigt.

Motorlaare: Der bar bibringes eleverne kendskab til de mest aminddigt fore-
kommende motortyper i mindre skibe.

Qundhedsagre: Dette fag foredds indfart af hensyn til de relativt lange rejser, som
et skib, der efter kommissionens opfattelse ber kunne feres af en sadteskipper af 1. grad,
kan komme ud for. Undervisningen bar omfatte skibsmedicinkisten og dens brug samt
indhentning af lesgerdd pr. radio.

Styrmandseksamen.

Denne eksamen har hidtil lidt under visse mangler, idet man ikke har kunnet
opeve eeverne i praktisk anvendelse af den teori, som lages p& navigationsskolerne. Der
har dog vazet gjort forsag i denne retning, idet dever fra ale landets navigationsskoler
i enkelte & har vaaet pa kortvarige togter om sommeren med en a de mindre statsis-
brydere. Det har imidlertid ikke veaet muligt at gennemfare en sadan form for praktisk
uddannelse rationelt, men der er fra de naevnte kortvarige togter hestet s gode erfaringer,
at kommissionen finder det gnskeligt, at der skabes mulighed for en videregdende praktisk
uddannelse i forbindelse med uddannelsen pa navigationsskolerne. En sadan praktisk
uddannelse findes bedst at kunne gennemfares pa et dertil indrettet skoleskib, og den mest
tilfredsstillende lasning ville efter kommissonens opfattelse vege, at der anskaffedes et
nyt skoleskib til formdlet. Idet man imidlertid under hensyn til de med anskaffelsen of
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et sadant skoleskib forbundne udgifter finder at burde afsta fra at stille fordag herom, har
man overvejet, om statens skoleskib ,, Danmark™ vil kunne anvendes til det naavnte for-
mdl. Dette skib er med hjemme i lov nr. 79 af 23. marts 1932 om et skoleskib tilvejebragt
netop med henblik pd navigateruddannelsen. Skibet har hidtil medtaget eever i en for-
holdsvis ung alder — fortrinsvis sddanne under 18 &r, som har 4 —12 maneders sefart. Mange
af dleverne har imidlertid efter et togt med skoleskibet opgivet at blive navigaterer og har
derfor ikke fuldfort uddannelsen. Hvis man indleggger et togt med ,,Danmark® som et
led i uddannelsen pa navigationsskolerne, vil man kunne opna en langt mere effektiv ud-
nyttelse af skoleskibet, idet , tabsprocenten” vil blive uvaessentlig, hvis eleverne kommer
om bord efter at have vaaet til ses i en drrackke og efter at have gaet en vis tid pa en na
vigationsskole, altsd i en mere moden ader, i hvilken de virkelig kan péregnes at ville
fuldende deres uddannelse til navigaterer.

Efter de af kommissionen foretagne undersagelser vil ,Danmark” efter en ned-
vendig ombygning, hvortil udgifterne andas at belgbe sig til ca 540 000 kr., samt efter
at skibet er blevet udstyret med de for tiden eksisterende tekniske navigeringsmidler
og undervisningsmateriel, kunne gare udmaarket fyldest som skoleskib med det neevnte
formd. Det ma paregnes, a de alige driftsudgifter vil blive af naalig samme omfang
som nu.

For sa vidt den foran skitserede plan gennemfares, vil det antagelig blive ned-
vendigt at forhgie skoleafgiften, der ikke har vemret reguleret sden 1927 og nu udger 35
kr. manedlig, til ca 60 kr. manedlig, hvilket imidlertid efter kommissionens opfattelse
ikke vil veare betaakeligt ndr henses til det nuvagrende Ignningsniveau samt til at eleverne
i den tid, de er om bord i skoleskibet, vil kunne spare betydelige udgifter til kost og logis.

Planens gennemferelse ma endelig hvile pa den forudsagning, at der, sa vidt det
ikke er faktisk ugerligt, altid er et skoleskib til radighed, samt at fornsevnte lov nr. 79
af 23. marts 1932 om et skoleskib opheeves, idet dog bestemmelsen i § 3 om anvendelsen
af afgiftsbelgb, der indgdr i statskassen i medfer a lov nr. 132 & 1. juni 1929 om afgift
af skibe til navigaterers praktiske uddannelse og ophsavelse af konsulatsafgiften ma bi-
beholdes.

Skoleskibets farer, kaptajn Knud Hansen har deltaget i dreftelserne om at ind-
lamge skoleskibet »Danmark« i navigationsskoleuddannelsen og har herunder udtalt, at
skibet under krigen blev benyttet pa en lignende méde i amerikansk tjeneste med sa-
deles tilfredsstillende resultat, og a en uddannelse som den patamkte let vil kunne gen-
nemfgres om bord pa skoleskibet.

Under henvisning til foranstdende fored& kommissionen, at statens skoleskib
.Danmark" efter den nadvendige ombygning indlasgges i navigationsskoleuddannelsen,
sdledes at eleverne pa navigationsskolerne efter at have gennemgdet yngste styrmands-
klasse kommer om bord i skoleskibet pa €t togt af ca. 4 maneders varighed, at der med
skoleskibet gennemferes 2 sddanne togter arlig, samt at der pa disse togter lasyges vasgt
pa at oplaze deverne i praktisk styrmands tjeneste og herunder trame dem i vagttjeneste
og i den praktiske anvendelse af moderne navigeringsmidler.

Et kema, der viser, hvordan undervisningen herefter kan tilrettelasgges, er op-
trykt som bilag nr. 4.

Kravene om sefart, der ska vege erhvervet for at opna bevis som styrmand, vil
af kommissionen til sin tid blive fored8et nedsat fra 48 maneder til 44 méaneder, siledes
at man undgar en forlaagelse af den samlede praktiske og teoretiske uddannelsestid, der nu
er ca. 66 maneder.
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Den foreddede nyordning medfarer en omlaggning af den hidtil bestéende eksamens-
ordning. Kommissionen har overveiet at foreda afholdese af eksamen for bade styrmaand
og skibsferere kun een gang arlig, men har, under hensyn til a der bor veae en sa jearn
tilgang som mulig af navigaterer til erhvervet, ment at burde stille fordag om eksamen to
gange a&lig for begge de naevnte eksaminers vedkommende; dog sdledes at der ved den
enkelte skole kun afholdes eksamen een gang alig, sdedes som det fremgar af det som
bilag nr. 4 optrykte skema.

De naamere bestemmelser herom samt om eksamensafholdelsen i gvrigt foredas
som hidtil fastsat ved administrative bestemmelser, i hvilke det tillige vil kunne bestemmes,
om og i hvilket omfang afsluttende eksamination i visse fag dler dele af fag kan finde sted
ved forprever inden den egentlige, afduttende eksamen.

Det er i gvrigt kommissionens opfattelse, at man ved fastlagggelsen af eksamens
kravene til styrmandseksamen og skibsfer er eksamen bar henlaggge starstedelen o stoffet
til styrmandseksamen, sdledes at det ogsa fremtidig bliver muligt at tage skibsfore: eksamen
pd ca. 6 maneder.

Dette er der taget hensyn til ved udarbejdelsen af fordagene til kravene i de en-
kelte fag, jfr. det som bilag nr. 3 optrykte udkast ti] kgl. anordning herom. Om de enkelte
fag ska i evrigt fdgende bemagkes:

Dansk: Under hensyn til enskeligheden af at give undervisningen et mere prak-
tisk pragy foredds det, at diktatstilen ska vage af fagligt indhold med saaligt henblik pa
udarbejdelse af tjenstlige indberetninger, samt a kravet om de vigtigste regler om sad-
ningsagen udgar. Derudover findes der ikke anledning til at aandre kravene.

Engelsk: Det findes gnskeligt, at eleverne opeves i at udtrykke sig klart bade
skriftligt og mundtligt, og der begr ved undervisningen gennem samtalegvelser sages op-
ndet den bedst mulige feadighed i praktisk anvendelse af talesproget. Udover de nugad-
dende krav foredds det at indfere skriftlig eksamination, sdedes at der kreeves skriftlig
oversadtese fra Engelsk til Dansk og fra Dansk til Engelsk af lette tekststykker, under
hvilken ordbog tillades benyttet.

Regning og matematik: Den nugaddende undervisning og eksamenskravene er i
det vassentlige fundet fyldestgarende, idet man dog er af den opfattelse, a der ber ind-
fares undervisning i grundbegreber om regnskabsfearing samt i kendskab til og brug af
regnestok. Endvidere bar der kraaves avelse i anvendelse af trekanttabel, Simpson's formler
for tilnegmet areal- og volumenberegning samt trigonometriske formler til lasning &f
dagike trekanter.

Naturleee: De nugaddende krav anses for fyldestgerende, og der foredds ingen
andringer.

Navigation: Under dreftelserne af kravene til dette fag har man tilstradbt en mere
hensigtsmaessig fordeling af pensumet til styrmandseksamen og skibsferereksamen, end
man hidtil har haft. Dette gedder f. eks. kravene til astronomisk navigation og deviations-
lagen. Endvidere foredas det til faget navigation at henfere undervisningen i farvands-
afmaakning, farvandsbeskrivelse og lign. samt i styrmandens tjenestepligter, navnlig med
hensyn til navigering og pasning af vagten. Disse discipliner har hidtil vaaet omfattet af
faget semandskab.

Somandskab: Diskussionen om dette fag har givet anledning til fordag om at dele
dette fag i to fag: skibsteknik og sevejsregler og signalering, sedes at det ferstnae/nte fag
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kommer til a omfatte de rent skibstekniske omréder, medens det gvrige pensum foredds
henfert dels til faget navigation, jfr. foranstdende, og dels til faget sevejsregler og sig-
nalering.

Saret: Erfaringerne har vist, a det er forholdsvis overkommeligt for eleverne
under forberedelsen til styrmandseksamen at tilegne sig det nu kraevede pensum til dette
fag, medens det samme ikke er tilfaddet, forsdvidt angar skibsferereksamen. For at hid-
fare en bedring af dette forhold foredads det at flytte undervisning og eksamination i den
dd af skibsfarereksamens pensum, der vedrarer safolks vaanepligt og valgret samt ment,
mal og vaggt, til styrmandseksamen.

Maskin- og motorlaare: Faget foredas fremtidig benaevnt maskinlagre, og det fore-
das udover det hidtil foreskrevne pensum tillige at lade faget omfatte undervisning i brand-
fare og anvendelse af slukningsmateriel.

Sundhedslaae:  Under hensyn til at dette fag foredas straget som eksamensfag til
skibsfarereksamen, anses det for pakraevet at udvide faget til ogsd at omfatte indhentning
af lwegerdd pr. radio samt det veasentligste af det hidtil foreskrevne pensum til skibsferer-
eksamen.

Endelig finder kommissionen det gnskeligt, at der under forberedelsen til styrmands-
eksamen i timeplanen indlagyges faste ugentlige gymnastiktimer, at der i foredragsform
gives undervisning i samfunddage, samt at eleverne under forberedelsen til styrmands-
eksamen erhverver generelt certifikat som radiotelefonist.

Skibsfgrereksamen.

Under hensyn til den udvikling, der har fundet sted navnlig indenfor de tekniske
hjedpemidler for navigeringen, samt til at der tilvgjebringes mulighed for at give skibs-
farere det fornadne grundlag for forstéelsen af de elektroniske navigeringsmidler og deres
virkemade, foredd& kommissionen, at elektroteknik indfgres som nyt fag. Da tiden til for-
beredelsen til skibsferereksamen har vist 99 at vage for kort, vil en udvidelse af soffet
med et nyt fag kreeve en begramsning i de evrige fag dler bortfald & et eler flere af disse.
Kommissionen har derfor overvejet a henlesgge faget elektroteknik til styrmandseksamen,
men ma anse dette for uigennemfarligt, fordi eleverne i sa fad vil mangle de fornadne
kundskaber i matematik og naturlege. Det foredds derfor, at noget af fagene navigation
og saret og handeldage overfares til styrmandseksamen, at kravene i flere fag indskraan-
kes, samt at faget sundheddage udgar som eksamensfag.

Til de enkelte fag skal fdgende bemasrkninger knyttes:

Dansk: Det foredds at foretage skriftlig eksamination i samme omfang som hid-
til og a lade den mundtlige eksamination, der omfatter oplaesning, formlage og sadnings-
lgre, udga.

Engelsk: Det foredas at lade formlagre udga og i stedet indfere samtalegvelse, jfr.
igvrigt bemaakningerne foran vedrarende Engelsk til styrmandseksamen.

Elektroteknik: Der henvises til bemaakningerne foran. Der bgr foretages savel
skriftlig som mundtlig eksamination.

Navigation: Under forudssdning af at dette fag til styrmandseksamen tilrette-
lasgges som foresldet, ma det anses for hensigtsmaessigt, at faget til skibsfarereksamen om-
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fatter udvidet kendskab til deviationdaren og nautiske instrumenter, kompaskorrigering
samt storcirkel sej lads ved anvendelse af storcirkelkort, hvorimod storcirkel beregning fore-
d3s stroget.

Sgmandskab: Som i bemaakningerne i afsnittet om styrmandseksamen foredas
faget fremtidig bensevnt skibsteknik.  Kravene om kendskab til forholdsregler i tilfadde af
grundstadning, sammenstad, brand, havari m. m., savejsregler og nadsignaler, det inter-
nationale signalsystem, signdering og farvandsafmeakning findes at kunne udgd, idet
krav herom er dtillet til styrmandseksamen.

Geografi og vejrleare: Kravene foredas i det vaesentlige opretholdt, idet dog eksa-
minationen, der hidtil kun har vaaret mundtlig, foredas aandret til ogsa at omfatte skriftlig
eksamination.

Seret og handeldage: Som naevnt under omtalen af faget seret til styrmandseksa-
men foredds det at overfare stoffet vedrerende sefolks veanepligt og valgret, ment, md og
vaggt til styrmandseksamen. lgvrigt foredas ingen aandringer.

undheddage: Under hensyn til det om dette fag til styrmandseksamen anfarte
foredds det, at faget udgar som eksamensfag til skibsfarereksamen, og at der i stedet i
foredragsform gives en videregaende undervisning i faget.

Endelig fored& kommissionen, at der i foredragsform undervises i ,shipping",
omfattende bl. a. skibsfartshistorie og rederiadministration samt andre emner, der har
tilknytning til skibsfartserhvervet, idet der ber bibringes eeverne kendskab til disse
forhold.

Adgangsbestemmelser.

| den nugaddende lovgivning er der fastsat sefartskrav for adgangen til at blive
indstillet til de nautiske eksaminer med undtagelse af skibsfarereksamen. Disse krav, som
aviger fra de for erhvervelse & de tilsvarende sanaaingsbeviser fastsatte krav om sgfart,
har virket uhensigtsmaessigt, og kommissionen mener at burde foredd, at en person for
at blive indstillet til en af de nautiske eksaminer ordentligvis ska godtgere at opfylde de
fartshetingelser, SOM er foreskrevet for erhvervelse af et af de senegingsbeviser, som ved-
kommende eksamen igvrigt kvalificerer den pageddende til at erhverve. Det bemaakes i
denne forbindelse, at kommissionen som betingelse for erhvervelse af bevis som styrmand
vil foredd, at man efter det fyldte 15. & skal have erhvervet mindst 44 maneders sgfart
i skibe over 20 registertons brutto. Heraf skal mindst 24 méneder vage erhvervet i skibe
udenfor indskraanket fart, og mindst 6 maneder af denne sefart skal vegre fart som matros.
Forsavidt angdr indstilling til sodteskippereksamen af 1. grad samt skibsferereksamen,
vil det dog veae tilstrakkeligt at foreskrive, at den pagaddende skal have bestdet henholds-
vis sadteskippereksamen a 2. grad og styrmandseksamen.

Under hensyn til at kommissionen i en senere betamkning agter at foreda skea-
pede regler for erhvervelse & lystsgjlerbeviser, foredads de nugaddende regler om lystsegj-
leres adgang til nautiske eksaminer udvidet til ogsA at omfatte sadteskippereksamen af
2. grad og sadteskippereksamen af 1. grad, jfr. lovfordagets § 7.

Endvidere foredds der tillagt ministeren hjemme til at give personer, der har en
salig interesse i at indstille sg til en nautisk eksamen, men ikke gnsker at erhverve sz
nagingsbevis, adgang dertil.
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Der har hidtil ikke vaaet fastsat regler for optagelse som dev pa en navigations-
skole dler godkendt sedte- og fiskeskipperskole, men det har veget praksis at kreave den
for indstilling til vedkommende eksamen foreskrevne sefart som betingelse for optagelse.
Kommissonen er enig i, at denne praksis bar fortssdtes, og mener, at ministeren bar be-
nytte den i lovfordagets § 22 foreddede hjemmd til at fastsadte regler i overensstem-
melse hermed.

Eksamensor dningen.

Kommissionen finder ingen anledning til at foredd andringer i den bestdende
ordning, hvorefter eksaminerne ordentligvis afholdes ved navigationsskolerne samt ved de
godkendte saate- og fiskeskipperskoler, der fremtidig foredas benaavnt skipperskoler.

Ledelsen af og tilsynet med eksaminerne bar efter kommissionens opfattelse som
hidtil varetages af en kommission, bestdende af navigationsdirekteren som formand og
indtil fire andre medlemmer. Efter de nugeddende bestemmelser er antallet af medlemmer
af eksamenskommissionen fastsat til hgjst tre, men under hensyn til, at det gentagne gange
har vist 9g vanskdligt at afvikle eksaminerne med tilbarlig hurtighed, findes det enskeligt,
at der er mulighed for at udvide kommissionen med eet mediem.

Spergsmdet om, hvilke kvalifikationer man skal kraeve hos medlemmer af eksa
menskommissionen, har vaget indgdende dreftet, og der har herunder vaaet enighed om
den praktiske betydning &, a man i kommissionen kan drage fordd af den ssalige sag-
kundskab, der reprassenteres af navigationdeaerne. Det foredas derfor, at der tilvejebrin-
ges mulighed for a lade navigationsagere blive medlemmer af eksamenskommissionen.
lgvrigt er der enighed om, a samtlige medlemmer af kommissionen ska have bestdet
skibsfarereksamen, samt a mindst eet medlem ska have sglet som praktisk navigater.

Det e kommissionens opfattelse, a den nugaddende ordning, hvorefter der for
eet & ad gangen i tekniske dler andre fag kan beskikkes saalige meddommere, har virket
efter sin hensigt, og kommissionen fored& derfor, a denne ordning bibeholdes. Endvi-
dere anser kommissionen det for enskeigt, at der for en enkelt eksamen kan beskikkes
egnede navigatgrer som meddommere. Det bar dog herved vage en forudsadning, a ingen
af eksamenskommissionens medlemmer dler de salige meddommere ma undervise ved
dler deltage i bestyrelsen af noget kursus eler nogen skole, der forbereder til de i loven
omhandlede eksaminer, ligesom ingen laaer dler bestyrer ved en skole, der forbereder til
dise eksaminer, ma kunne virke som meddommer ved eksamination af eever, der er for-
beredt ved den pageddende skole.

Kommissionen vil gerne i den foreliggende forbindelse fremhaave betydningen &,
at navigationsdirektaren i videst mulig udstrakning deltager i eksamensafholdelserne, og
ma derfor finde, at der til hjadp for navigationsdirektgren ber ansadtes en undervisnings-
inspektar, som tillige mod et bestillingstillaay kan vaae medlem af eksamenskommissionen.

Med hensyn til eksamination af elever pd navigationsskoler og godkendte skipper-
skoler svel som til eksamination af privat indstillede eksaminander finder kommissionen
ikke anledning til at foredd andringer.

Forsavidt angdr bedemmelsen til de i loven omhandlede eksaminer fored& kom-
missionen ingen andringer, udover at der i bedemmelsen til styrmandseksamen foruden
eksaminator ber deltage to censorer som hidtil for bedemmelsen til skibsferereksamen
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foreskrevet, samt at bedemmelsen til kystskippereksamen, sadteskippereksamen af 2. grad
0g sadteskippereksamen af 1. grad ber foretages af eksaminator i forbindelse med en censor.

Om selve eksamensafholdelsen lavrigt har man ikke fundet anledning til at fore-
da andringer.

Skoler.

Som det tidligere er naevnt, findes der for tiden navigationsskoler i Kgbenhavn,
Svendborg, Marstal og Nordby pa Fang, hvor skolegierne — vedkommende kommune,
i Kgbenhavn dog ,Foreningen til Sefartens Fremme" — efter overenskomst med staten
vederlagsfrit stiller skolelokaler med inventar til radighed, medens staten driver skolerne.
Under hensyn til at de krav, som undervisningsmaessigt ma stilles til en navigationsskole i
dag, har medfart, at en kommune ikke laagere for egen regning kan tilvejebringe en navige
tionsskole, jfr. bemaakningerne foran samt den omstamdighed, at man i forbindelse med til-
vejebringelse a en ny navigationsskole i Svendborg har fremskaffet midlerne ved tilskud
fra statskassen og fra privat sde, e det kommissionens opfattelse, at der ved lovens dffat-
telse bar bnes mulighed for, a nedvendige skolebygninger tilvejebringes enten som hidtil
a vedkommende kommune dler ved foranstaltning fra statens side.

Kommissionen har indgdende undersagt behovet for navigationsskoler og har
herunder bl. a modtaget oplysning om antallet af eksaminander, som i tiden 1933—1950
har bestaet styrmandseksamen ved de nu eksisterende 4 skoler. Man har endvidere modtaget
oplysning om den gennemsnitlige forberedelsestid. Disse oplysninger vil fremga af neden-
stéende skema

Navigationsskolen Antal | Gennemsnitlig
i eksaminander | forb. tid

Kobenhavn
Marstal . ........ ... .. ..... .... 114
Nordby
Svendborg. . ... ... L 376

Gennemsnitdeesetiden for dle er 19,96 mdr.

Kommissionen finder, at antallet af skoler eler disses beliggenhed ikke ber fast-
sadtes i loven, men ma dog naae den opfattelse, at der for tiden kun er behov for 3 skoler,
der bar placeres i wlylland, pd Fyn og pa Sadland. Efter kommissionens mening vil der
kunne opnas en bedre udnyttelse af lererkrefterne samt en bedre gkonomi, hvis naviga-
tionsskolen i Marstal, der er for dyr i forhold til elevantallet, nedlaayges.

Med hensyn til undervisningen pa navigationsskolerne mener man, a disse ska
kunne forberede til samtlige nautiske eksaminer, men at det, navnlig under hensyn
til bekostningerne ved at gennemfare et kursus med relativt fa elever, bar overlades ministe-
ren a tredffe bestemmelse om, i hvilket omfang der pa navigationsskolerne skal forberedes
til kystskippereksamen, sadteskippereksamen af 2. grad og sadteskippereksamen af 1. grad.

Under hensyn til den staarke udvikling inden for skibsfarten kan man ikke udelukke
den mulighed, at der fra erhvervets side vil blive stillet krav om undervisning pa saalige
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omréder sivel for navigaterer som for andre, og kommissionen er derfor & den opfattelse,
at loven ber indeholde hjemme for ministeren til at lade afholde de i s3 henseende fornadne
kursus.

Kommissionen finder endvidere, at undervisning til opndelse af de certifikater,
som kreeves for betjening af skibsradiostationer, ber meddeles pa navigationsskolerne,
men kommissionen ma af praktiske grunde finde det hensigtsmaessigt, at det overlades til
ministeren under hensyn til skibsfartens behov at bestemme, pa hvilke skoler undervis-
ning bar meddeles. Under hensyn til antallet af radioekspedienter, som uddannes pa
navigationsskolerne, ma det for tiden anses for tilstrakkeligt, at sadan undervisning kan
meddeles pa to navigationsskoler.

Ud over de egentlige navigationsskoler vil der ogsa fremtidig vaae e behov for
skipperskoler til forberedelse til kystskippereksamen og sadteskippereksaminerne af 2.
og 1. grad, og man mener, a ministeren som hidtil bar kunne godkende sadanne skoler med
den virkning, at der til disse kan ydes statstilskud til driften.

Godkendelsen bor vaae betinget &, a skolen og undervisningen opfylder de krav,
der stilles af ministeren, samt underkaster Sg tilsyn af navigationsdirektaren. Under hen-
syn til at mange smaskibe og fiskefartgjer nu er udstyret med radiotelefonanlaey, bar sko-
lerne derhos kunne undervise til opndelse af certifikat som radiotelefonist.

De bestdende regler om statsunderstottelse til elever pa navigationsskolerne og de
godkendte skipperskoler sdvel som hjemlen for ministeren til at fastsaette sterrelsen af skole-
penge og understettelser foredas bibeholdt.

Bestyrere og lezrere.

Siden gennemfarelsen & tjenestemandsdloven a 6. juni 1946 har navigationsskole-
bestyrere og navigationdagere veget tjenestemaand.

Om uddannelsen af navigationdazere er det over for kommissionen oplyst, at navi-
gationdagere sden 192 — lagere ved skolen i Kgbenhavn dog fra 1908 — er blevet
uddannet pa Danmarks tekniske hgjskole, og a der forud herfor ikke har fundet nogen
rationel uddannelse sted. Uddannelsen foregar nu sdledes, at aspiranterne, der i forveen
har uddannelse som navigategrer, ger tjieneste i 1—2 & som hjadpelagere pd skolerne,
hvorefter de gennemgdr en 3-&ig uddannelse pa Danmarks tekniske hgjskole, sdledes at
de fars tager adgangseksamen og derefter i 2 & fdger undervisningen og underkastes
eksamination i det til 1. dd af CJ vilingenigreksamen for maskin-, bygnings- og elektro-
ingenigrer kransede pensum i matematik, fysk og rationel mekanik. Samtidig forretter de
tieneste som hjadpdagere ved Kgbenhavns navigationsskole. Under hele tiden som
hjadpdagere faes der af vedkommende skolebestyrer tilsyn med aspiranternes arbejde
og undervisning, og skolebestyrernes udtalelser om de pagaddende daDner grundlag for
navigationsdirektarens indstilling til handel sministeriet om ansadtel se som navigationslager.

Denne uddannelse giver aspiranterne det fornadne grundlag for beherskelse af laaer-
gerningen og har virket tilfredsstillende, men kommissionen ma dog mene, at det vil vaae
gavnligt, at uddannelsen suppleres med nogen paadagogisk uddannelse, samt at lagerne
har gjort tjeneste som navigaterer i handelsskibe.

Endelig ma& man finde det meget enskeligt, at der skabes mulighed for, at navi-
gationdagere i kortere perioder uden nedgang i indtasgt kan komme ud at sgjle som styr-
meand dler skibsfarere, slledes at de kan bevare kontakten med den praktiske navigater-
tjeneste.
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Bestemmelserne om bestyreres og navigationdageres undervisningspligt foredas
bibeholdt, sdledes som de — i overensstemmelse med kommissionens indstilling af 8. ok-
tober 1948 — er fastsat i lov nr. 129 af 31. marts 1949.

Overgangsbestemmel ser.

Idet der pa tidspunktet for lovens ikrafttraeden vil veae et antal elever pa naviga-
tionsskolerne, som har pabegyndt deres uddannelse under den hidtil geddende ordning,
finder kommissionen det enskeligt, a sad anne elever f& adgang til at fuldende uddannelsen
efter denne.

Endvidere bar der vaae adgang for personer, som efter den nugaddende ordning
har bestaet sadteskipperpreven dler styrmandseksamen til at blive indstillet til henholds-
vis sadteskippereksamen af 1. grad dler skibsfarereksamen efter den ny ordning.

Endelig finder kommissionen det rimeligt, at en person, der har bestéet den udvidede
fiskeskipperpreve, anses for at have bestaet dennu fores dede sadteskippereksamen af 1. grad.

Under hensyn til, at indlaaggelsen af et skoleskib i navigationsskoleuddannel sen
er en nydannelse, finder kommissionen det enskeligt, at loven optages til revision, nar
denne uddannelsesform har vaget praktiseret i 3 &r.

Et mindretal (kommanderkaptajn Nids baron wJuel-Brockdorff) kan ikke tiltresde
flertalets indstilling vedrerende fordaget om at indlaggge skoleskibet Danmark 1 naviga
tionsundervisningen.

Mine bemagkninger fremkommer i min egenskab af formand for bestyrelsesradet
for naavnte skoleskib og gé&r ud pa felgende: wleg har i og for sig inten imod tanken om at
forbinde navigationsundervisningen i land med et togt ombord i et til formdet indrettet
skoleskib, hvilket da ogsa tidligere har veaet praktiseret, omend i beskeden udstrakning,
men jeg vil for det ferste mene, a e togt pa 4 maneder som foreddet, er ungdvendig
langt, og ma anse et togt pa 8 uger for tilstragkkeligt.

Og dernaest er det min opfattelse, at just dette skib ikke kan anses for velegnet
for dette meget vigtige formdl. — Skoleskibet Danmark er jo som bekendt et sglskib,
forsynet med en lille hjadpemotor, og safremt skibet skal drives for sgl, hvilket antagelig
bliver det normale, og hvad det efter sin natur er bygget til, ma det vel under undervis-
ningen komme til at ga ud over andre og vigtigere fag, og dette ikke mindst i betragtning
d, at sejlskibstid  nu taankes at skulle udga af fordringen til at indtraede pa navigationsskole.
— Der angives i betaankningen, at bekostningen ved ombygningen af skibet til det nye
formd vil andrage ca. 540 000 kr., men dette tal vil efter min opfattelse det ikke kunne
holde. Der blev i efterdret 1950 afgivet et overdag pa ca. 475 000 kr., si bekostningen er
atsdi dette tidsrum steget med 65 000 kr. — Efter betaankningens indhold er det hensigten,
at skibet skal udstyres med de for tiden eksisterende tekniske navigeringsmidler 0g under-
visningsmateriel. Der findes for tiden ombord gyroskopkompas — ekkolod — radiopejler,
men hverken radar dler decca. Gyroskopkompasset er installeret under banj erdakket og
i et rum, der er sAlidet tilgaangeligt, at undervisning med demonstration m. m. overhovedet
ikke kan foretages der, som forholdet ombord er for tiden. | givet fald ma kompasset flyttes
til andet og bedre egnet sted, og dette vil medfere yderligere bekostning, og pa samme made
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vil det formentlig g& med flere andre installationer, ndr skibet skal vage egnet for dette
nye forma. — Det er som sagt min opfattelse, at det naevnte tal pa 540 000 kr. ikke vil
kunne holde, men snarere kommer op pa ca. 700 000 eler derover, og jeg kan ikke anse
et sadant belgb for vaarende givet forsvarligt ud. — For at kunne spare starre &rlige drifts-
udgifter ved dette skib kunne det eventuelt overvges at udskifte rigningen med et par
amindelige master, idet det jo ma tages i betragtning, at der medgdr betydelige belgb til
vedligeholddlse af rigning, sgl og rundholter, men ska skibet drives som andet end sgl-
skib, er motoren (250 I.H.K.) jo langt fra tilstrakkelig, og nar dertil kommer, a man
vel i en del & endnu ma regne med minefare i vore farvande og sdledes vagre henvist til
sgjlads i de minestragne ruter, siger det Sg selv, at man vil vaae meget bundet i Sin bevagel-
sesfrined i farvandene. Allerede i sin nuvagrende skikkelse som sgjiskib er det meget hemmet
i sine bevaggelser under hensyn til den omtalte sgjlads i de minestragne ruter, og nar vinden
ikke tillader sgjlads i disse uden rum vind, ma der ankres, idet motoren ikke har nogen
magt over skibet udover i meget flov vind. Endvidere ska jeg henlede opmaaksomheden
pa det udarbejdede program for Danmark’s udrustning som skoleskib, hvor et togt er
henlagt i manederne februar—marts—april og maj. Safremt der ved togtets begyndelse
er idfrit i vore farvande, kan man naturligvis i god tid sage ud i Nordsgen og forblive der,
indtil eventuel senere indtruffen isvinter er overstdet herhjemme, men sfremt isen allerede
er i vore farvande, bliver vanskeligheden jo straks avorligere for programmets gennemfarelse.

wJeg ma mene, at denne sag gtillesi bero, at man indhenter tilbud pa bygningen af
et virkeligt egnet skoleskib, eventuelt overveer kab af et ,second hand" skib, der med
rimelig bekostning kan aadres ti] at vagre egnet for formdet, at man dernasst overvejer og
underseger, hvad eventuelt salg af Danmark kan indbringe, og ferst sa tager endelig beslut-
ning om fordagets gennemfardlse. Mindretallet ansker Igjlighed til over for det udvalg,
som rigsdagen til sn tid matte nedsadte til at behandle det her udarbejdede lovfordag,
at fa lglighed til yderligere at uddybe sit synspunkt.

Kgbenhavn, den 6. februar 1952.

R. L. Albertsen. Bildsge. N. Bjerregaard. S. A. Christensen. T. C. Christensen.
H. Christiansen. H. wJ. Christiansen. wJ. Christiansen. Guldhammer.

Edwin wJakobsen. Peter wJensen. Rich. wJensen. N. wJuel-Brockdorff. H. wJduul.

H. P. Larsen. Th. Laursen. C. H. Luckow. wJ. Madsen. E. Maegaard.
Ove Nielsen, wJ. Kastrap Olsen. Gustav Paulsen. H. Qvist. G. Schignnemann.
formand.
E. Stahl. A. E. Sgrensen. Laur. Thygesen.

Sven Lunddahl,  Frits Lage,
sekretegrer.
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Lov om nautiske eksaminer m. m.

1. afsnit.

Eksamenskrav. Adgangsbetingelser.

§ 1.

Dei denne lov omhandlede eksaminer er fdgende:

1. Kystskippereksamen.

2. Saodteskippereksamen af 2. grad.
3. Saodteskippereksamen af 1. grad.
4. Styrmandseksamen.

5. Skibsferereksamen.

§2.
Kystskippereksamen omfatter fagene:
1. Navigation og skibsdokumenter.
2. Sovegsegler.
3. Motorlage.

§ 3.
Sadteskippereksamen a 2, grad omfatter fagene:
Dansk.
Navigation.
Seveigregler og signalering.
Motorlaae.
Sundheddaze.
Saret.

O wWN~

84.

Sadteskippereksamen a 1. grad omfatter fagene:

1. Navigation.
2. Sovggegler.
3. Motorlage.
4. Sundheddage.

85.
Styrmandseksamen omfatter fagene:
Dansk.
Engelsk.
Regning og matematik.
Naturlage.
Navigation.

abkshwpnE

Bilag nr. 2.
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Skibsteknik.

Sevesregler og signalering.
Soret.

Maskinlege.

10. Sundheddaze.

© o~

86.
Skibsfarereksamen omfatter fagene:
Dansk.
Engelsk.
Elektroteknik.
Navigation.
Skibsteknik.
Geogrdi og vejrlaae.
Seret og handeldaze.

NoOOA~MWDNE

Den, der vil underkaste sig kystsklggéreksamen, sadteskippereksamen af 2. grad

dler styrmandseksamen, skal godtgare, at han opfylder de fartsbetingelser, som er fore-
skrevet for erhvervelse & et til vedkommende eksamen svarende sgnagingsbevis. Desuden
ska han indstilles af den skole dler lager, der har forberedt ham.

Den, der vil underkaste sg sadteskippereksamen af 1. grad, skal godtgere at have
bestdet sadteskippereksamen af 2. grad og ska desuden indstilles af den skole dler lager,
der har forberedt ham.

Adgang til kystskippereksamen, saodteskippereksamen af 2. grad dler sadteskip-
pereksamen af 1. grad tilkommer endvidere den, der efter det fyldte 16. & i to & har vaaet
der dler bruger af dansk lystfartg dler aktivt medlem a en a ministeren for handel,
industri og sefart anerkendt motorbads- dler sgjlklub. Ministeren fastsaeter de betingelser,
hvorunder sddanne klubber kan anerkendes.

Den, der vil indstille Sg til skibsfarereksamen, skal godtgere at have bestaet styr-
mandseksamen.

§q.

Ministeren for handel, industri og sefart kan tilstede adgang til eksaminerne eler

dele af disse, uden at eksaminanden opfylder de i § 7 naavnte betingelser.

§9.
Naamere bestemmelser angdende eksamenskravene ved de i § 1 naavnte eksaminer
fastsadtes ved kongdig anordning.

2. afsnit.
Eksamensordningen.

§10.
De i § 1 omhandlede eksaminer afholdes ordentligvis ved navigationsskolerne og
de godkendte skipperskoler.
Ministeren for handel, industri og sefart fastsedter igvrigt de neamere bestemmel-
ser om eksaminernes afholdelse, karakterberegningen m. v.



22

8li-

Ledelsen af og tilsynet med eksaminerne udeves af en kommission bestdende af
navigationsdirektaren som formand og indtil fire andre af ministeren for handel, industri
og sefart udnsevnte medlemmer, hvoraf to kan veae navigationdagere. Samtlige medlem-
mer skal have bestdet skibsferereksamen, og mindst eet mediem skal have faret til szs
som praktisk navigater.

§12.

Ministeren for handel, industri og sefart kan i tekniske dler andre fag, hvor det
matte anses for anskeligt, for eet & ad gangen beskikke saalige meddommere.

Ministeren kan derhos for en enkelt eksamen i forngdent omfang beskikke dertil
egnede navigat@rer som meddommere.

813.

Eksamenskommissionens medlemmer og de i § 12, 1. stk., naavnte saalige med-
dommere ma ikke undervise ved dler deltage i bestyrelsen af noget kursus eler nogen
skole, der forbereder til dei § 1 naevnte eksaminer.

Ingen leger dler bestyrer ved en skole, der forbereder til de i denne lov omhand-
lede eksaminer, kan virke som meddommer ved eksamination af €lever, der er forberedt
ved den pégaddende skole.

§14.

Eksamination af eever, der er forberedt pa navigationsskoler (herunder skole-
skibet, jfr. § 19, 2. stk.) dler godkendte skipperskoler, foretages af laarerne ved disse skoler,
savidt muligt af den lager, der har forberedt eksaminanden i det pagaddende fag.

Eksamination af privat indstillede eksaminander foretages efter navigationsdirek-
tarens bestemmelse enten a e medlem a eksamenskommissionen dler & en lager ved
en navigationsskole dler godkendt skipperskole, dog ikke af den lagrer, der har indstillet
eksaminanden.

Bedammelsen foretages til styrmandseksamen og skibsfarereksamen af eksamina-
tor i forbindelse med to medlemmer af eksamenskommissionen, dog at den ene censor efter
navigationsdirektarens bestemmelse kan vaae en a dei § 12 nsevnte meddommere.

Bedgmmelsen til de evrige i denne lov omhandlede eksaminer foretages af eksa
minator i forbindelse med et mediem af eksamenskommissionen dler en af dei § 12 naevnte
meddommere, eventuelt to sadanne censorer.

§15.

Eksaminerne e dels mundtlige, dds skriftlige. De mundtlige eksaminer er offent-
lige. Spergsmdlene til den mundtlige del af eksaminerne samt opgaverne til den skriftlige
del af disse gives a eksamenskommissionen; for de fags vedkommende, i hvilke der i hen-
hold til § 12 er beskikket soalige meddommere, efter fordag af disse.

§16.

Den, der har bestdet eksamen, modtager et eksamensbevis, der underskrives af
navigationsdirektoren dler pa hans vegne & et andet mediem af eksamenskommissionen.
Eksamensbeviserne udfagrdiges i en af ministeren for handel, industri og sefart fastsat form.

Den, der ikke bestar eksamen, eller som ansker at opna en hgjere eksamenskarakter,
kan indstilles pany ved en senere eksamen.
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817.
Den, som har bestaet styrmandseksamen, anses som tillige a have bestdet de i
§ 1, pkt. 1—3, omhandlede eksaminer. Den, der har bestdet sadteskippereksamen af 2.
grad, anses som tillige at have bestaet kystskippereksamen.

818.
Ved kgl. anordning fastsadtes de betingelser, hvorunder der kan udstedes eksa
mensbevis for de i § 1 omhandlede eksaminer til personer, der er udgéet fra dler har be-
staet prover ved spveanets skoler.

3. afsnit.
Skoler.

§19.

Pa sidanne steder her i riget, som bestemmes ved kgl. anordning, drives naviga-
tionsskoler med det formd a forberede til styrmandseksamen og skibsferereksamen.

En de of forberedelsen til styrmandseksamen foregdr, medmindre ministeren for
handel, industri og safart som fdge af ekstraordinaae omstaandigheder bestemmer andet,
efter negmere af ministeren fastsatte bestemmelser under et evelsestogt af ca. 4 maneders
varighed med et skoleskib.

P& navigationsskolerne kan der efter ministerens naamere bestemmelse forberedes
til kystskippereksamen samt sadteskippereksamen af 2. og 1. grad.

Ministeren kan endvidere lade afholde saalige kursus, navnlig med henblik pa
navigaterers videregdende uddannelse.

Til opnaelse a de certifikater, der af ministeriet for offentlige arbejder kraeves for
betjening af skibsradiostationer, kan der efter handelsministerens nsamere bestemmelse
ved navigationsskolerne meddeles fornaden undervisning.

820.

Forsavidt staten ikke sdv bygger dler pd anden made tilvgjebringer fornaden
skolebygning, e oprettelse og drift af en navigationsskole betinget af en mdlem ved-
kommende kommune og handelsministeriet truffet overenskomst, hvorefter kommunen
som sKkolgjeer forpligter 99 til vederlagsfrit a ille de til undervisningen og skolens
avrige drift forngdne lokaer til radighed og pétager sig bygningens forsvarlige udven-
dige vedligeholdelse. Overenskomsten tinglyses for statskassens regning som radigheds-
indskraakning pa vedkommende eendom.

§21.

Ministeren for handel, industri og sefart kan godkende skipperskoler, der forbe-
reder til dei 8§ 1, pkt. 1—38, omhandlede eksaminer med den virkning, at der kan ydes
arlige driftstilskud af statskassen til vedkommende skole.

Godkenddsen og dens opretholdelse er betinget &, a skolen og undervisningen
til enhver tid fyldestger de krav, som dilles af ministeren, og underkastes tilsyn som
omhandlet i § 25.

Til opnédelse af certifikat som radiotelefonist kan der ved godkendte skipperskoler
meddees fornaden undervisning.
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§22.

Naamere bestemmelser om adgang fcil at indtraade som elev pa skolerne, om skole-
penge, kursusafgift og understettelser, der af statskassen kan ydes vaadige og traangende
eever, fagsadtes af ministeren for handel, industri og sefart.

Safremt der under et evelsestogt med et skoleskib, jfr. § 19, overgar eleverne ulyk-
kestilfadde, kan der of statens ulykkesforsikring udredes erstatning til de pageddende, uan-
set at det pageddende ulykkeshilfadde ikke falder ind under ulykkesforsikringsloven.

8 23.

Bestyrere og navigationd agere ved navigationsskolerne ansadtes og afskediges efter
de i lov om statens tjenestemand fastsatte regler, dog at ministeren for handel, industri
og sefart i det enkelte tilfadde kan bestemme, at forskriften i tjenestemandslovens § 6,
stk. 5, om aspiranttid helt eler delvis skal anses opfyldt ved tjeneste som timelagrer. An-
sdtelse og afskedigdse a timelagere sker efter derom af ministeren fastsatte regler.

Naamere regler om den for ansedtelse som navigationdagrer forngdne praktiske og
teoretiske uddannelse gives a ministeren.

§ 24.

Navigationdagere er pligtige a undervise 27 timer ugentlig. For learere pa 55 &
og derover kan ministeren for handel, industri og sefart, nar forholdene i evrigt taler derfor,
nedszdte det pligtige timetal til 24 ugentlig. Lektioner pa mindre end 50 minutter omsadtes
i forhold hertil. Ligeledes kan ministeren for de enkelte lagrere og for det enkelte & lade
hjemmearbejde (stil- og opgaverettelse) indga i det pligtige timetal med indtil 5 timer
ugentlig under hensyntagen til de enkelte klassers sterrelse, for s vidt angdr undervisningen
i sadanne fag, hvori der efter de til enhver tid geddende regler afholdes skriftlig eksamen
eler fremlagyges skriftlige prover ved eksamen. For undervisning, herunder afholdelse af
observationsgvelser og lignende, udover det pligtige ugentlige timetal oppebeaer lagerne
timebetaling i overensstemmelse med den for adjunkter ved statens hgjere amenskoler
til enhver tid fastsatte overtimebetaling.

Foranstdende bestemmelser om undervisningspligt gedder tillige for bestyrere,
dog sdedes at ministeren kan nedsadte det pligtige timetal under hensyn til skolernes
elevantal m. v.

Navigationdagere er pligtige mod et af ministeren fastsat setillegy at forrette tje-
neste som lagere i det i § 19 naavnte skoleskib. Under sadan tjeneste finder bestemmelserne
i 1. stk. ikke anvendelse.

§ 25.

Tilsynet med de i dette afsnit omhandlede skoler og kursus m. v. fares af naviga
tionsdirektaren dler pa dennes vegne af & medlem af navigationseksamenskommissionen.

§ 26.
De naamere regler for afholdelse af radioekspedientpraver ved navigationsskolerne
og de godkendt skipperskaler, jfr, 8 19, 5. stk., og 8§ 21, 3. stk., udfaxdiges af navigations-
direktaren efter samrad med generaldirektoratet for pos- og telegrafveesenet.
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4. afsnit.
Alminddlige besemmeser, ikrafttraadelses: og overgangshesemmelser.

8§ 27.
De belgb, der er fornadne for lovens gennemfardse, herunder

1. understettelser til veadige og tramgende elever pad navigationsskoler og godkendte
skipperskoler,

2. tilskud til godkendte skipperskoler,

3. rejsegodtgarelse og understettelse under ophold pa eksaminationsstedet, for sa vidt
angdr elever, der efter forberedelse pa en navigationsskole dler godkendt skipperskole
henvises til ab underkaste sg eksamen ved en anden skole,

4. setillegy til legere, der er beordret til tjeneste i et skoleskib,

5. begb til skadedgsholdelse af navigationslaarere, der med henblik pa videreuddannelse
fritages for tjeneste i en periode, f. eks. for a sgle som styrmand dler skibsferer,
6. udgifter i forbindedse med uddannelse af navigationsaaere og
7. udgifter i forbindelse med udgivelse & lagebgager
bevilges pa finandoven.
Afgiftsbelgb, der indgdr i statskassen i medfer & lov nr. 132 & 1. juni 1929 om &-
gift af skibe til navigaterers praktiske uddannelse og opheavelse af konsulatsafgiften, vil
vage a anvende til driften af det i § 19 omhandlede skoleskib.

§ 28.

Denne lov trader i kraft straks.

Samtidig ophaares lov nr. 48 & 28. februar 1916 om navigationsundervisningen,
sdedes som denne er andret ved lovene nr. 202 & 1. april 1919, nr. 287 & 30. april 1921,
nr. 138 af 1. april 1922 og nr. 129 &f 31. marts 1949, lov nr. 179 & 16. juli 1927 om tillagg til
naevnte lov, samt Jov nr. 79 af 23. marts 1932 om et skoleskib.

Denne lov optages til revison 3 & efter afholdelsen of det farste evelsestogt med
skoleskib som omhandlet i § 19, 2. stk.

§ 20.

Elever, der pa tidspunktet for naaveaende lovs ikrafttrasden har begyndt forbere-
delse til en nautisk eksamen, kan efter naamere a ministeren for handel, industri og sefart
fastsatte regler fortsedtte uddannelsen og stedes til eksamen efter den hidtil geddende ord-
nings regler.

§ 30.

Den, der har bestaet sadteskipperpraven i henhold til den ved § 28 ophaevede lov-
givning, kan indstilles til sadteskippereksamen af 1. grad somi § 7, 2. stk., omhandlet.

Den, der har bestaet styrmandseksamen i henhold til den ved § 28 ophesvede lov-
givning, kan indstille gg til skibsfarereksamen somi § 7, 4. stk.,, omhandlet.

Den, der har bestdet deni lov nr. 179 af 16. juli 1927 omhandlede udvidede fiske-
skipperpreve, anses som tillige at have bestdet den i neavagende lovs § 1 omhandlede
sadteskippereksamen a 1. grad.
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De i denne lovs 88 3—5 omhandlede eksaminer anses, indtil der ved ny lov fast-
sadtes dertil svarende sgnagingsrettigheder, ligestillet i henseende til erhvervelse af s&
danne rettigheder med henholdsvis sadteskipperpraven, den udvidede fiskeskipperprave
0g styrmandseksamen, jfr. den ved § 28 ophaavede lovgivning.



Bilag nr. 3.

Anordning angaende kravene til de nautiske eksaminer.

l.
Til kystskipper eksamen kraaves:

1. Navigation og skibsdokumonter (skriftlig og mundtlig): Gradnettet pa jorden.
Kompadinier. Kompas. Pejlapparater. Misvisning. Deviation. Afdrift. Strem. Log.
Lod. Segkort. Farvandsafmaakning i hovedtrak. Stedbestemmelse ved magke, pejling og
afstand. At finde det pdkommende sted og sate skibets kurs ved hjadp af sgkort.

Skibscertifikater. Certepartier. Konossementer.

2. Sevgsegler (mundtlig): Internationale sevejsregler og nadsignaler. Kendskab
til de saalige sgladsregler i indre dansk farvand. Lodssignaler. Raketredningsapparatet.

3. Motorlage (mundtlig): Kort oversigt over de hyppigst anvendte motorer til
mindre skibe og reglerne for deres betjening samt over de mest anvendte bramdstoffer.
Brandfare og brandsukning.

.

Til seateskipper eksamen af 2. grad kraeves:

1. Dansk (skriftlig): En diktatstil skrevet med en talelig god handskrift og uden
vasentlige retskrivningsfel.

2. Navigation (skriftlig og mundtlig): Det som kraeves til kystskippereksamen,
0og desuden: Solsystemet. AEkvatorgrad net og horisontgradnet. Himmekuglens daglige
bevamelse. Solens egenbevamelse. Tid og klokkedet. Sekstanten. Stedbetegnelse ved
anvendelse af Consolkort. Kort begreb om anvendelsen & tekniske navigeringsinstru-
menter i det onfang, udviklingen gar det pakraevet.

Bestikregning. Stedbestemmelse ved vinkelmdling. Breddebestemmelse ved solens
hgide i meridianen.

Deviationsbestemmelse ved terrestrisk observation samt ved pejling af polar-
stjernen og & solen i op- og nedgang ved anvendelse af tabel. Bestemmese a hgj- og
lavvandsklokkeslet.  Skibsdagbogen.

Regning og begreb om geometri i strengt fornedent omfang til forstdelsen af det
forlangte navigationspensum.

3. Sevggegler og signaering (mundtlig): Internationale savejsregler og hed-
signder. Kendskab til de sarlige sgjladsregler i indre dansk farvand. Lodssignaler. Raket-
redningsapparatet. Elementaat begreb om signalering.

4. Motorlage (mundtlig). Kort oversigt over de hyppigst anvendte motorer til
mindre skibe og reglerne for deres betjening samt over de mest anvendte braadstoffer.
Forholdsregler mod brand. Brandslukningsmetoder. Kendskab til elektriske skibsin-
stallationer.
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5. Sundheddage (mundtlig): De simpleste regler for sygeplgen, saalig ved fore-
kommende ulykkestilfadde.

6. Seret (mundtlig): Kortfattet begreb om skibsregistrering. Skibstilsyn. Sz
naging. De a sglovens bestemmelser, der har praktisk betydning for skibets drift. Be-
sgemmelser om afgivedse a saforklaring. Straffebestemmelser.  Certifikater. Certepartier.
Konossementer.  Sgmanddov.

[I.
Til swtteskr pper eksamen af 1. grad kraeves:

1. Navigation (skriftlig og mundtlig): Seauret og bestemmese af dets stand
0g gang. Bestemmelse af kompassets deviation ved pgling af solen og benyttelse af azi-
muttabel. Anvendelse af solens hgide uden for meridianen til bestemmelse af stedlinier.

2. Sovggegler og farvandsbeskrivelse (mundtlig): Internationale sevesregler
og nadsignaler. Kendskab til de ssalige sgladsregler i indre dansk farvand. Lodssignaler.
Raketredningsapparatet. Kortfattet begreb om signdering med sgndflag (eetbogstav-
signaler) samt med lys og lyd efter morsesystemet. Kendskab til anvendelsen af ,Den
Danske Lods" samt til sgjlhandbager i evrigt.

3. Motorlage (mundtlig): Kendskab til de mest anvendte motortyper i min-
dre skibe.

4. Sundheddage (mundtlig): Kendskab til medicinkisten og dens brug. Lesgerad
pr. radio.

V.
Til styrmandseksamen kraaves:

1. Dansk (skriftig og mundtlig): En diktatstil af fagligt indhold med saalig
henblik pa udarbgjdelse a en tjenstlig indberetning. Skriftlig gengivelse af e mundtlig
meddelt stof af fortadlende indhold. En stil over et emne, der ma forudsadtes at vare
eksaminanden bekendt. Oplasning. Formlagens vigtigste regler.

2. Engelsk (skriftlig og mundtlig): Skriftlig oversadtelse fra Engelsk til Dansk
og fra Dansk til Engelsk af lette tekststykker, under hvilken ordbog tillades benyttet. Op-
leesning og mundtlig oversadtelse fra Engelsk til Dansk af et tidligere laest pensum samt af
et ikke lasst stykke af let, fagligt indhold. Formlagens vigtigste regler.

3. Regning og matematik (skriftlig og mundtlig):

a Aritmetik og regning: De fire regningsarter med hele tal, bogstavudtryk, almindelige
breker og decimalbrgker. Proportionalitet og proportioner. Simpe rentesregning.
Potens og rod. Logaritmer. Regnestokkens princip og anvendelse. Ligninger & 1.
grad. Grundbegreberne om regnskabsfaring.

b. Plangeomteri: Linier og vinkler. Cirklen. Polygoner. Sedningerne om sider og
vinkler i trekanten og paralellogrammet. Trekanters kongruens og ligedannethed.
Den retvinklede trekant. Arealet af polygoner og cirkler. Tilnaamet arealberegning
ved Simpson's formd. Ellipsen. Det retvinklede koordinatsystem. Geometriske
steder og smple geometriske konstruktioner.

c. Trigonometri: De trigonometriske starrelser og disses anvendelse til lgsning af ret-
vinklede plane trekanter. Trekanttabellen.

d. Rumgeometri: Den rette linies dilling mod planet. Toplansvinkler. Prismet. Pyra-
miden, cylinderen, keglen, kuglen samt de linier, der fremkommer i disse legemers
overflade ved plane snit. Sfagiske vinkler. Sfagiske trekanter og anvendelse af tri-
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gonometriske formler til disses lgsning. Rumfanget af ovennaavnte legemer. Til-
neamet rumfangsberegning ved Simpson's forme.

| de ovennsarnte matematiske fag kraeves ingen beviferelse ud over beviser for
hovedsmtningerne i aritmetik og plangeometri.

4. Naturlage (skriftlig og mundtlig): Kendskab til legemers almindelige fysiske
egenskaber. Faste legemers, vaadskers og luftarters ligeveagt og bevamelse. Tyngdekraf-
ten. Kradters sammensagning og oplasning. Smple maskiner. Vagtfylde. Barometre. Pum-
per. Hovedsagninger i varmelaaen. Simple sagninger af lagen om lyd, lys, magnetisme. Ele-
menteg elektricitetslage.

5. Navigation (skriftlig og mundtlig): wlordensform og sterrelse. Gradnettet pa
jorden. Kompadinier. Magnetkompasser. Pejlapparater. Misvisning. Deviation og
deviationsundersagelser. Fart og distance. Afdrift. Strem. Log og lod. Bestikregning.
Sekstanten. Sgkort. Udsagning og opmaling i sakort. Farvandsafmaakning. Stedbestem-
melse ved terrestriske stedlinier samt ved lodskud. Farevinkler. At ssdte skibets kurs.
Himmellegemer i dmindelighed. Solsystemet, manen og planeterne. De for navigationen
vigtigste fiksstjerner. Gradnet pa himmelkuglen og dennes daglige bevesgelse. Himmellege-
mernes egenbevaggelse. Tid og klokkesiet. Kulminationsklokkeslet. Op- og nedgangs-
klokkeslet. Manens faser. Formerkelser, Sguret. Stedbestemmelse og deviationsbestem-
melse ved astronomiske observationer. Tidevande. Skibsdagbogen. Praktisk brug af nau-
tiske instrumenter. Bragen af farvandsbeskrivelser 0. 1. Styrmandens tjenestepligter, navn-
lig med hensyn til navigesing 0g pasning af vagten.

6. Skibsteknik (skriftlig og mundtlig): Beskrivelse af skibes bygning. Tonnage.
Dybgang, styrlastighed og stabilitet. Vedligeholdelse af skibet, herunder ophaling og dok-
ning. Rorets og fremdrivningsmidlernes virkemade. Principperne for mangvrer med sgl- og
dampskibe. Badmateriellet og dets anvendelse. Laste- og lossegrejer. Stuvning og behand-
ling af ladning og ballast. Forholdsregler i tilfadde af grundstedning, brand, havari m. m.
Raket-redningsapparat og ardre linekastningsapparater. Danmarks skibdliste.

7. Sevgsegler og signalering (skriftlig og mundtlig): Sevejsregler og nadsignaler.
Det internationale signalsystem, herunder morsesignalering med lys og lyd.

8. Saret (mundtlig): Semanddoven. Havari og bjaxgelgn. Certeparti og konnosse-
ment. De ved lovgivningen anordnede skibspapirer. Menstring og forhyring. Sefolks vaarne-
pligt og valgret. Mant, ma og vesgt.

9. Maskinlage (mundtlig): Kendskab til de mest anvendte skibsdampmaskiner med
kedler og tilbehar. Maskinens hestekraft. Maskinens betjening. De mest anvendte skibs- og
badmotorer og deres pasning. Skibets hjadpemaskineri, navnlig styremaskiner, spil og de
mest anvendte pumper. Bramdsdsforbrug. Brandfare og slukningsmateriel.

10. Sundheddage (mundtlig): Det menneskelige legeme. Medicinkisten. Lage-
bogens brug. Hygieine. Regler for sygeplgen ved ulykkedtilfadde og sygdom om bord.
Lasgerdd pr. radio. Anlagy a bandager og forbindinger. Forholdsregler under ophold pa
usunde steder. Bestemmelser om sundhedsforhold om bord samt grundtrek af karan-
taanelovgivningen.

V.

Til skibsferereksamen kraeves:

1. Dansk (skriftlig): Udfaadigelse af en tjenstlig beretning over et emne vedrgrende
sefarten. En stil over et emne, der ma forudsadtes at vage eksaminanden bekendt.

2. Engelsk (skriftlig og mundtlig): Skriftlig oversadtelse fra Engelsk til Dansk og
fraDansk til Engelsk, under hvilken ordbog tillades benyttet. Oplasning og mundtlig over-
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sadtelse fra Engelsk til Dansk af stykker af et tidligere laest pensum, herunder dokumenter
vedrgrende safarten, farvandsbeskrivelser dler lignende samt af et ikke laest stykke. Sam-
talegvelse.

3. Elektroteknik (skriftlig og mundtlig): | fornedent omfang til forstaelse of de elek-
triske anlegg i skibe, som vedrarer navigaterernes arbejdsomrade.

4. Navigation (skriftlig og mundtlig): Udvidet kendskab til deviationsaaen og nau-
tiske instrumenter. Kompaskorrigering. Storcirkelsgjlads ved anvendelse af storcirkelkort.

5. Skibsteknik (skriftlig og mundtlig): Materiallaare og styrkeberegning, navnlig med
henblik pa laste- og lossegrejer. Brug afregnestok. Udvidet kendskab til det til styrmands-
eksamen kreevede pensum vedrgrende et skibs sadygtighed, herunder dybgang, fribord,
stabilitet, deplacementskala, ladeskala samt sidanne balancebe :egninger for skibet, som i
praksis kan finde anvendel se under lastning og losning. Skibstegninger. Kendskab til anven-
delsen af Simpson's formler. Skibes klassifikation. Offentligt tilsyn med skibe og disses se-
dygtighed med saaligt henblik pa de skibsfereren pahvilende pligter.

6. Geografi og vejrlage (skriftlig og mundtlig): Oversigt over terranforholdenei de
store fastlande. De vigtigste sglbare floder. Verdenshavene og de i forbindelse med disse
stéende farvande af betydning for skibsfarten. Kysthandelspladser af betydning. Landenes
vigtigste ind- og udfarsdl.

Kendskab til de vigtigste meteorologiske og hydrografiske instrumenter. Varmens
fordding over jordkloden. Luftens vanddampe. Skyer og nedbgr. Atmosfaaisk elektri-
citet. Lufttrykket. Vind og storm samt mangvrering under hvirvelstorme. Praktisk vejr-
tjeneste, herunder brugen af vejrkort og , pilot charts'. Hovedstramme i havene. De vig-
tigste sglveje over verdenshavene.

7. Saret og handeldagre (skriftlig og mundtlig): Den danske seret i grundtrak, her-
under skibsfarerens forhold til lodsvaesenet og toldveesenet. Kendskab til rettergangen i
sesager. Ulykkesforsikring. Brugen af samlingen ,,Danske Sgfartslove'. Kendskab til veks-
ler og checks.
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Bilag nr. 4.

Skolegruppe 1

Skolegruppe 1T

Februar
Marts
April
Maj
Juni

Juli

August
September
Oktober
November
December
Januar

Februar
Marts
April
Maj
Juni

Juli
August
September
Oktober
November
December
Januar
Februar
Marts
April

Mayj

Juni

Juli

August
September
Oktober
November
December

Yngste styrmandsklasse

Ferie

Eksamen

Yngste styrmandsklasse

Eksamen

Skoleskib

Alldste styrmandsklasse

Ferie

Skol;skih

Aldste styrmandsklasse

Styrmandseksamen

Skibsforerklasse

Ferie

Alldste styrmandsklasse

Styrmandseksamen

Skibsfﬂrerkiasse

Skibsfarereksamen

Ferie

Skibsfererklasse

Skibsforercksamen




Bilag nr. 5.
18. januar 1952.

Som repraesentant for ,,Dansk Navigationslererforening™ skal jeg med hensyn til
betamkningen angdende revision af lov af 28. februar 1916 med senere aandringer udtale
falgende:

1) Det pétenkte skoleskibstogt pa 4 maneders varighed i skoletiden bar bortfalde,
medens der &bnes udve for anskaffdlse af et egnet mindre skib til indevelse i brugen af
navigationsmidl erne pa et togt af 3, hgjst 4, ugers varighed i addste styrmandsklasse i lig-
hed med den norske ordning.

Ethvert krav om obligatorisk sejlskibssgjlads bar bortfalde.

2) Angdende eksamensordningen.

Ved de egentlige navigationsskoler foredds eksamen afholdt af skolen som sddan
under bestyrerens ansvar og navigationsdirektgrens kontrol, idet skriftlige opgaver frem-
skaffes ved og censorer udvadges a navigationsdirektaren.

Der indfares ,arskarakterer®.

3) Der nedsadtes et udvalg af sagkyndige til at sortere og beskaze det nu kraevede
stof og fastssdte omfanget af de nye fag elektroteknik, shipping og samfundsage og det
nye stof i andre fag, idet en vassentlig del af det meddelte — i og for sg ngdvendige — stof
ikke ber kraeves prassent til eksamen.

Endvidere vil jeg mene, at den mundtlige eksamen i vasentlige dele af stoffet
bar bortfalde.

Som naamere motivering for mine fordag vil jeg anfare felgende:

Ad pkt. 1. Skoleskibsuddannelsen (i ,,Danmark”, ,Georg Stage" og eventuelt
nykommende private skoleskibe) foreslds henlagt til begyndelsen af sefolkenes uddannelse,
enten sdledes at den kan traede i stedet for uddannelsen pa semandsskoler i land, eler s&
ledes at den bliver et supplement til sgmandsskoleuddannelsen umiddelbart efter denne,
og skoleskibsuddannelsen ber st dben for alt dakspersonale og ikke blot for vordende
navigatgrer. Dette fordag hviler pa fagende betragtninger:

a) Den karaktermaessige pavirkning, som skoleskibet skulle give, bar bibringes de
unge pa et sA tidligt tidspunkt som muligt. Den vil efter mit sken ingen vaadi have — den
vil méske virke negativt — overfor voksne mand i 22—30 arsalderen, som er amindelig
hos navigationsskoleeleverne.

b) Skoleskibsuddannelsen vil forekomme drenge, der lige kommer til sas, naturlig,
vel endog tillokkende. For navigationsskolernes voksne elever vil skoleskibsuddannelsen
sandsynligvis std som en meningd@s hindring.
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¢) Undervisningen i manuelle faadigheder er rimelig for drenge, der skal til at be-
gynde deres sglads; men for folk, der har sgjlet som matros i et halvt & dler mere, fore-
kommer den mig urimelig.

d) Det specidle sglskibsarbejde med hensyn til mangvrering o. 1. har ingen prak-
tisk betydning i dag. Det kan vaae en gavnlig traming for en dreng, far han ska i gang med
arbejdet i handelsskibe; men det har ingen mening at forsege at ,,ruske op* i voksne menne-
sker med et arbgjde, der intet praktisk perspektiv har.

€) Med hensyn til skoleskibstogtets udnyttelse til skolemeessige formd og opev-
ning i brugen af navigeringsmidlerne skal jeg blot bemaake, at man nagpe kan taanke g
et darligere egnet skib end et sgjlskib. Problemerne med hensyn til et sgjlskibs manevrering
og navigering ligger fjernt fra det, navigataren i dag vil komme til at beskedtige 9g med.
Mulighederne for en effektiv teoretisk undervisning vinterdage vil efter mit skan vage ret
ringe. Navigationsmidlerne vil vaae darligt tilgeangelige for et rimeligt hold elever. Om-
svgininger til opavelse i deviationsbestemmelse og kompaskorrigering vil kunne tage en
vassentlig del af togtets tid, hvis blot hver dev skal na det, som man i dag under skolernes
dérlige pladsforhold nér i land.

wJeg har intet kendskab til de metoder, der anvendes ved systematisk uddannelse
af arbejddedere; men det vil forekomme mig umuligt ved praktiske gvelser i skoleskibet at
bibringe eeverne kundskaber, der vil hjadpe ved lgsningen af de problemer, en navigatar
star overfor ved tilrettelasggelsen af arbejdet med skibets vedligeholdelse og arbejdet med
daskspersonalet. Tamker man pa a tage en sadan uddannelse op, kan jeg ikke se andet end,
a problemet ma sages lest ved foredragsrakker af erfarne praktikere og arbejdspsykologer,
og her yder skolen i land de bedste muligheder.

Endvidere vil jeg heevde, a den af kommissionen foreddede placering af skole-
skibstogtet vil betyde en vasentlig forringelse af den teoretiske undervisning, dels ved
afbrakket pa et halvt &r i skolearbejdet, dels ved det hensyn til togtet, man har taget ved
forddingen og placeringen af lagestoffet, og dels ved togtets indgriben i den roligt fremad-
skridende undervisning. Desuden vil skoleskibstogtet i Sg sdv betyde en foragelse af eksa
menskravene (praktisk samandsskab og navigation).

Navigationsskolernes arbgjde udfares nu i et staxkt forceret tempo, og efter ny-
ordningen vil kravene yderligere vokse. N& man overhovedet kan tamke pa at belaste
elevernes gkonomi ved at forlasge den skolemaessige uddannelse inclusive skoleskibstogtet
med et halvt ar, ber denne tid absolut komme sdve skolearbejdet tilgode. For at bibringe
eleverne de dementagre fagrdigheder med hensyn til navigering og praktisk brug af navige-
ringsmidlerne er 4 maneder ogsa alt for meget. Det vil aligevel ikke vaare muligt a producere
rutinerede navigaterer. Et evelsestogt pa 3 uger med et mindre (helst specialbygget) skib,
som ved den norske ordning, med et begramset antal elever vil gere lige sa god — om ikke
bedre — fyldest og vil i det lange Igb blive en langt billigere ordning. Ved en sammenlig-
ning a de undervisningsmasssige fordele og ulemper, der er forbundet med et skoleskibs
togt pa 4 maneders laagde, kommer jeg til det resultat, at kan der ikke skaffes midler til
et mindre gvelsesskib, er det bedre helt at forlade tanken om indferelse af gvelsessgjladser.

f) Den af mig foreddede ordning betyder endvidere, at eventuel skoleskibssgjlads
kommer til at falde pa drengesej ladsen, medens den ved den af kommissionen foredaede
ordning falder pd matrossejladsen og kommer til at bevirke et betydeligt sterre hyretab
pa et tidspunkt, hvor opsparingen til skoletiden netop ma formenes at have betydning.

| denne forbindelse vil jeg pege pa de forhold, hvorunder sgladsen i dag kan
indsgles.
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1) Som almindeligt dagkspersonale.

De unge mennesker har store vanskeligheder af fagforeningsmaessig art med over-
hovedet at komme til at sgjle, og kommer de endelig i gang, afbrydes sejladsen af langvarige
arbejdsl gshedsperioder pa grund af , Sgmaeadenes Forbund®s tvungne hyrefordeling (ar-
bej dsanvisning).

2) Som dakselever.

Flere rederier, bl. a A. P. Mdler, 0. K., D. F. D. S. og wJ. Lauritzen, har erkendt
denne bremse pa tilgangen af navigatarer og beskadftiger nu folk som dakselever, der efter
den foresldede ordning kan sgjle hele deres sejlads ind i eet strak, kun afbrudt af rimelige
ferier, og udviklingen synes at ga i retning &, at denne ordning vil blive fremtidens les-
ning med hensyn til navigatgrstandens tilstraskkelige rekruttering. ldet rederierne ved
denne ordning beskadtiger og underviser daskseleverne med deres fremtidige virke som navi-
gaterer for gje, vil et senere skoleskibstogts betydning med hensyn til at gere de unge menne-
sker mere ,,officersminded  blive mindre og mindre. Man ma jo ogsd veae opmaaksom pa
de muligheder, der ligger i dette system med hensyn til ved samarbejde mellem de interesse-
rede rederier og navigationsvassenet at drage nytte af ordningen i lighed med det engelske
apprenticesystem, idet man f. eks. ved korrespondancekursus og eventuelt ved skibs-
officerernes medvirken vil kunne give disse mennesker et sddant grundlag, at de, nar de
kommer pa skolen, vil kunne spare en vaesentlig tid af den (de) yngste klasse(r).

#

Ad pkt. 2. Blandt dei loven omhandlede skoler indtager de egentlige navigations-
skoler den saatilling, at larerne alle har en videregdende uddannelse og for de flestes ved-
kommende er tjenestemaand med sadannes saglige ansvar og forpligtelser. Man kan vel
nagppe taenke sg bedre egnede Censorer end folk, der som hovederhverv i en arragkke har
haft undervisning i de pagaddende fag. Med navigationsdirektaren og de navigationslagere,
der gar tjeneste i navigationsdirektoratet, som kerne skulle det ved beskikning af laaere
som censorer ved fremmede skoler og eventuelt fagcensorer udefra veare muligt pa betryg-
gende vis at afholde eksamen uden at have en permanent eksamenskommission siddende.

Forslaget om indferdlse af arskarakterer haanger sammen med pkt. 3.

Ad pkt. 3. Som eksamensordningen er nu, skelnes der praktisk talt ikke mellem
forskellige kategorier af stof med det resultat, at undervisningen af hensyn til eksamen ma
sigte p3, at eleven har hele det meddelte stof prassent, veesentligt som uvaesentligt. Hvad-
enten skoletiden forlanges dler ikke, vil den nye stofmangde bevirke, at arbejdet bli-
ver hablgst.

Ved betragtning af de i lovfordaget indeholdte eksamenskrav finder man ikke
meget, som kan undvaaes; men disse tekster er jo naamest overskrifter over afsnit i laae-
bagerne, og i disse er indeholdt meget, som er uvaesentligt i den forstand, at det ikke absolut
ma beherskes for at navigere sikkert og handle forsvarligt. Det er formentlig indlysende,
at man for at give eleverne et godt grundlag for forstéelsen af problemerne ma gere frem-
stillingen nogenlunde bred; i mange tilfadde vil et noget bredere grundlag end det nu be-
nyttede endog lette eleverne arbejdet med tilegnelsen; men det er urimeligt at kreeve hele
denne stofmaangde gengivet ved eksamen. Arskarakterne skulle tjene til at give et indtryk
a, i hvilket omfang eleverne har arbejdet med problemerne til daglig, s& man ikke risi-
kerede, at de blot leeste ,til eksamen®.

Eksamen skulle si i det vasentlige vaare skriftlig, idet den mundtlige eksamination
kun skulle omfatte de for sikkerheden og den forsvarlige udferelse af navigategrens arbejde
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nadvendige kundskaber, der ikke egner sig for skriftlig eksamination, ligesom en del af stoffet
blot kunne meddeles i foredragsform uden nogen bedemmelse overhovedet.

Den skitserede ordning er efter unit sken den eneste mulige lgsning pa problemet;
pa den til rédighed stdende tid at fa meddelt eleven et sa bredt grundlag som enskeligt,
samtidig med at man kreever, at det centrale beherskes godt. | praksis er man vel forgvrigt
inde pa en sadan udvikling; men jeg mener, a princippet ber das fast og udvikles rationelt.

Arbejdet hermed ville kraave en stor og fordomdfri indsats, idet der ska brydes
med megen traditionsbestemt vanetamkning. Et samarbejde mellem navigationsdirektaren
og legerne i et sedes foredaet udvalg ville efter min mening veae enskeligt, issa hvis man
havde adgang til at konsultere rederiernes sefartskyndige medarbejdere.

wJeg skal til slut papege nogle svagheder ved den af kommissionen fored dede under-
visningsordning.

Efter denne skal deven under sin skolegang i styrmandsklassen og skibsfarerklassen
dlamge 4, muligvis 5, prever, hvor der vil vaae mulighed for, at han ikke bestar. Han vil
da ikke kunne fortsadte i den neamest efterfdgende klasse uden at skifte skole. Dette for-
hold vil have stor betydning med hensyn til muligheden for gennemfarelsen af studierne for
elever, der enten har billigt ophold hos familie dler bekendte, dler har arbgjde til statte
af gkonomien, dler som er gift, specielt hvor hustruens arbejde er veessentlig for elevens
gkonomi, ja sav for eever, der ikke er bundet af nogen af disse hensyn. Med det elevmateri-
ae, som skolerne arbejder med, er det ikke ualmindeligt, at eleverne ma holdes tilbage ved
dise prover.

Af hensyn til udnyttelsen af skoleskibstogtet har man patankt at skyde et meget
omfattende stof hen i det farste skoledr; noget af dette pataakes endeligt faadiggjort inden
togtet. Gennemsnitseleven vil efter mit skan ikke kunne na dette tilfredsstillende pa den
afsatte tid. Endvidere har man medtaget s meget stof i nautiske fag, at elever med en god
amindelig skoleuddannelse ikke vil kunne paregne nogen vaesentlig formindskelse i skole-
tiden pa basis af deres forudgdende uddannelse, medens denne formindskelse for tiden kan
belgbe Sg til et helt semester (idet man nu i farste semester praktisk talt udelukkende under-
viser i ,amindelige skolefag").

Gert V. Nidsen.

Formand for »Dansk Navigationslaaerforening«.






