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Indledning.

Som naevnt i den a udvalget i oktober
1962 afgivne 1. betaankning, der omhandlede
reglerne om fordding & bjargelan, om be-
graansning & rederansvaret og om seforkla
ring, har udvalget i naat samarbejde med de
i Finland, Norge og Sverige nedsatte salovs-
komiteer fortsat arbejdet med gennemgang
og revison & andre afsnit af saloven.

Udvalget har i den siden afgivdsen df
1. betamkning forlgbne tid navnlig beskad-
tiget g med de i naavagende betamnkning
behandlede emner, nemlig kapitlet om
skibsfereren og havarlkapltlet Man har dog
ogsa i udvalget, sdvelsom under det nor-
diske samarbejde, behandlet reglerne i sz
lovens kapitel 2 om partrederi og visse
spargsmd i forbindelse med salovens be-
fragtningskapitel, herunder revision & reg-
lerne om passagerbefordring pa grundiag
af den pa den diplomatiske saretskonference
i Bruxelles i 1961 vedtagne konvention.
Disse spargsmd kan dog endnu ikke anses
for ferdigbehandlet hverken pa det nordiske
plan dler i udvalget, ligesom man har
gnsket at afvente udviklingen med hensyn
til vise spgrgsmd om andring & den
internationale konossementskonvention og
om gennemfarelse af en konvention om pas-
sagerers bagage, der har vaxet behandlet i
Comité Maritime International og kan for-
ventes forelagt den diplomatiske sorets-
konference i nag fremtid. Udvalgets arbejde
vil defor ikke kunne afduttes, far disse
spargsmd er faadigbehandlet bade inter-
nationalt og i det nordiske samarbejde, og
man har under disse omstamndigheder anset
det for hensigtsmasssigt nu at afgive en dd-
betaenkning vedrgrende de ovenfor naevnte
emner, der ma anses for faardigbehandlet.

Udvalget havde i oktober 1962 falgende
sammensagning:
Professor, dr. jur. Carl Rasting, formand.
Fuldmeggtig G. A. F. Bladr, udpeget &f
udenrigsministeriet.

Skibsreder K. Bulow Jensen, udpeget af
Sefartsradet.

Kontorchef J. Christiansen, handel sministe-
riet.

Forbundsformand Sv. From Andersen, ud-
peget af Semamdenes Forbund, Sefyrbg
dernes Forbund og Dansk Sg-Restaura
tions Forening.

Direkter Bruno Hjort, udpeget af Grosserer-
Societetets Komite.

Direktar Iver Hoppe, udpeget a Sefarts
radet.

Praesidenten for Sz og Handelsretten, R. A
Hove, udpeget af justitsministeriet.

Kaptajn J. Kastrup Olsen, udpeget af Dan-
marks Skibsfererforening.

Maskinmester H. P. Larsen, udpeget o
Dansk Styrmandsforening, Maskinmestre-
nes Forening og Radiotelegranstforenin-
gen & 1917.

Direktar Peter LeTh, udpeget af Assurander-
Societetet.

Ekspeditionssekretagr E. Lysgaard, handels-
ministeriet.

Hgjesteretssagferer Bent Nebelong, udpeget
a Industriradet.

Professor, dr. jur. & phil. Alf Ross, udpeget
a Provinshandel skammeret.

| stedet for fuldmeegtig Blaehr indtradte
fuldmaegtig i udenrigsministeriet Hans Jes-
persen i begyndelsen af 1963 i udvalget, men
aflostes i fordret 1964 & fuldmeagtig i uden-
rigsministeriet Jorgen Adamsen. Direkter
Iver Hoppe aflastes i efterdret 1964 af pro-
kurist, landsretssagferer Bjarne Fogh.

Sekretariatsforretningerne har som  hidtil
vaget varetaget af ekspeditionssekretaa i
handelsministeriet E. Lysgaard.

| udvalgets behandling a spergsmalet om
revison a salovens havarikapitel har kgl.
dispachagr Nigls Tybjerg deltaget.



Udvalget har efter afgivelsen af 1. betaank-
ning afholdt yderligere 18 plenarmader. En
nordisk konference med detagelse af e
starre antal medlemmer fra de fire selovs
komiteer har vaaet afholdt i Odo i august
1963, og en mindre gruppe bestdende af
komiteernes formaend 0g sekretagrer supple-
ret med enkelte andre komitemedlemmer
har afholdt mede i Goteborg i august 1964.
Der er planlagt en afsluttende nordisk kon-
ference | Kgbenhavn i 1965, hvor sdovens
befragtningskapitel, passagerreglerne, reg-
lerne om partrederi og eventuelle andre ude-
stéende spargsmd agtes behandlet.

Som resultat af udvalgets seneste arbejde
fordigger de nedenfor i afsnit | og Il gen-
givne lovudkast vedrerende skibsfarerka-
pitlet og havarikapitlet med tilhgrende
bemagkninger. Af praktiske grunde har
man ligesom i 1. betaankning valgt at
opstille sdvstamdige lovudkast med dertil
knyttede bemagkninger for hvert af de to

emner. Det er dog udvalgets opfattelse, at
de foreddede lovamndringer sa vidt muligt
ber seges gennemfart samlet, eventuelt i
forbindedse med de i 1. betamknlng om-
handlede spargsmd om fordeling af bjaarge-
len og om saforklaring, som endnu ikke har
vaget genstand for lovgivning, og uden at
afvente de yderligere fordag til andringer
i seloven, som udvalget senere agter at
fremkomme med.

Ganske sagligt lamger udvalget vegt pa,
a lovudkastet om sgforklaring gennemfares
snarest muligt.

lavrigt sk man med hensyn til udvalgets
overvgelser og konklusioner ganske henvise
til de til lovudkastene knyttede bemaak-
ninger og bilag, idet man skal fremhaave,
a de foreliggende lovudkast — bortset fra
den pa sde 19 anferte mi ndretalsindstilling
vedrgrende § 212 — enstemmigt er tiltradt
a udvalgets medlemmer.

Kabenhavn, i maj 1965.

Jargen Adamsen.

Sv. From-Andersen. Bruno Hjort.
H. P. Larsen. Peter Leth.
Carl Ragting,

formand.

K. Bilow Jensen.

J. Chrigiansen. Bjarne Fogh.
Robert Hove. J. Kagtrup Olsen.
£. Lysgaard, Bent Nebelong.
sekretesr.
Alf Ross.



Udkast til lovbestemmelser om skibsfgreren m. m.

§ 1
| saoven, jfr. lovbekendtgerelse nr. 319
a 1 december 1937, foretages fadgende
andringer:

1. Tredje kapitel affattes sdledes:

Om skibsfareren.

8§ 25. Om skibsfarerens retlige illing
findes tillige regler i sgmanddoven.

8 26. Skibsfareren skd, inden rejsen be-
gynder, sarge for, at skibet er i sadygtig
stand, herunder at det er tilstraskkeligt be-
mandet provianteret og udrustet og i for-
svarlig stand til modtagelse, befordring og
bevaring & ladningen. Han skal pase, a
ladningen bliver beherigt stuvet, at skibet
ikke bliver overlastet, at dets Stabilitet er
betryggende, og ligeledes at lugerne bliver
forsvarligt lukket og skalket, medmindre
forholdene tillader andet.

Sk. 2. Under rgsen skal skibsfgreren
gare, hvad der stér i hans magt for at holde
skibet i ig stand. Er skibet grund-
stadt, dler hvis elers nogen begivenhed er
mdtruffet hvoref skade kan antages at vage
opstéet, ka skibsfareren, sa snart det kan
ske, foranstalte forneden undersggelse o,
om skibet stadig er sedygtigt.

§ 27. Forlader skibsfereren skibet, ska
han give den gverste tilstedevagrende styr-
mand €eler, hvisingen styrmand er til stede,
en anden af mandskabet forngden underret-
ning og ordre.

Sk. 2. N& skibet ikke er fortgjet i havn
dler til ankers pad sikker ankerplads, ma
skibsfereren, sev om der er lods om bord,
ikke uden nzdvendighed vage fravegende
fra skibet. Det samme gadder overhovedet
under farefulde omstaandigheder.

8 28. Dar skibsfareren, dler bliver han
Qé grund af sygdom dler anden tvingende
arsag ude a stand til at fare skibet, dler

forlader han tjenesten, treader den @verste
styrmand i hans sted, indtil ny ferer er
tiltradt. Rederen skal i disse tilfadde uop-
holdelig underrettes om det passerede.

§ 29. Skibsfereren skal sarge for, at navi-
geringen og behandlingen a&f kibet sker pa
en made, som er forendig med godt sz
mandsskab.

.8 30. Skibsfereren skal, sa vidt muligt
pa forhand, gare dg bekendt med de
pabud og forskrlfter der gedder for skibs-
farten i de farvande skibet besgler og pa
de steder, som skibet under rejsen anlgber.

8§ 31. Kommer skibet i havsnad, er skibs-
fereren pligtig at gere alt, hvad der star
i hans magt for at redde de ombordvaende
og bevare skib og ladning. Han skal sarge
for, a skibsbggerne og skibspapirerne om
nadvendigt bliver bragt i sikkerhed. Han
ber endvidere drage omsorg for bjsargning
af skib og ladning. Medmindre der er fare
for hans eget liv, mahan ikke forlade skibet,
SAlange der er ri mellg udsigt til detsredning.

§ 32. Skibsfareren skal sarge for, at last-
ning og losning foretages og rejsen udfares
med tilberlig hurtighed. For skibsfereren
indlader sig pa bjaargning af skib eler gods,
skal han ngie overvele, om dette er forene-
ligt med hans pligter overfor dem, hvis tarv
han har at varetage.

8 33. Skibsfereren har i denne sin egen-
skab fuldmagt til pa rederens vegne at fore-
tage retshandler, der angdr bevaring af
skibet dler udferdse af regsen, a dlutte d-
taler om pa rejsen at medtage gods savelsom
passagerer, hvis skibet er indrettet dertil,
og a optraale som sagseger i sager, der
angar skibet.

Sk. 2. Udkraeves der penge til forma som
neevnt i stk. 1, og rederens ordre ikke kan
afventes, ska skibs‘zreren sge dem tilvge-



bragt pd bedste made. Skibsfareren kan
efter omstaadighederne optage |an dler
pantsedtte eler ssdge af rederens gods dler,
I nedsfald, af ladningen. Har det vemet
unﬂdvendlgt at foretage en sddan dispo-
sition, er denne dog bindende for rederen,
hvis tredjemand var i god tro.

Sk. 3. Skibsfareren skal under rgsen
drage omsorg for ladningen og i det hee
varetage ladningsgierens tarv. | dette ge
med kan han uden szalig fuldmagt mdga
aftdler og optresde som sagseger pa lad-
ningsg erens vegne efter de regler, der gadder
for bortfragteren, jfr. 88 102-104.

k. 4. Skibsfareren skd stadig holde
rederen underrettet om skibets tilstand,
reggsens forlgb, afsluttede retshandler og
overhovedet om enhver begivenhed, som
kan vege o interesse for rederen. | dle
vigtige anliggender begr han, for s3 vidt
omstamdighederne tillader det, indhente
ordre fra rederen sdv dler den, til hvem
denne har henvist ham.

§ 34. | det omfang og pa de vilkar, som
kongen fastsadter, er skibsfareren pl|gt|g
at medtage sidanne danske skibsfarere eller
sgmand, som har krav pa fri hjemrejse efter
semanddovens § 26, dler for hvis hjemregjse
dansk konsul dler myndighederne i Gran
land skal sarge, til bestemmel sesstedet dler
til anden havn, som skibet skal anlgbe under
rejsen. Uden betaling er han pligtig at med-
tage afdede danske skibsfereres dler sz
maands aske og om bord efterladte ejendele,
for s vidt det kan ske uden ulempe.

Sk. 2. Under forudsagning af gensidighed
kan kongen udvide disse bestemmelser til
a gadde ogsa for fremmede skibsfarere eler
sgmaand, deres aske og om bord efterladte
ejendele.

§ 35. Skibsfareren hadter ikke personlig
for de forpligtelser, som han i denne sin
egenskab indgér pa reders dler ladnings-
gers vegne.

§ 36. Skibsfareren er pligtig at erstatte
skade, som han ved f I dler forsammdse i
tjenesten forvolder r ladningsgier dler
andre. Erstatningen kan dog nedsadtes
under hensyntagen til den udviste skyld,
skadens sarrelse og  omstandighederne
igvrigt.

§ 37. Skibsfereren har pligt til at aflaegge
regnskab, si ofte rederen forlanger det. Vil
rederen gare indsgelse mod regnskabet,
ma han gare det inden 6 maneder efter dets
modtagelse; oversiddes denne frist, kan der
ikke mere rgses indsigelse, medmi ndre svig
oplyses.

Sk. 2.1 regnskabet ska skibsfareren god-
skrive rederiet enhver saarskilt godtgarelse,
som han har modtaget af befragter, ladnings-
gier, leverander dler andre, med hvem hani
sn egenskab af skibsfarer har haft at gare.

§ 38. Uden rederens tilladelse ma skibs-
fareren ikke medtage varer til sag for egen
eler andres regning. Ger han det, er han
gl(i%ig a betale fragt og erstatte forvoldt

e.

§ 39. Skibsfareren er ansvarlig for, at
skibshager fares i det omfang, det er fore-
skrevet, jfr. § 300, stk. 1. Bggerne fares
under hans tilsyn.

§ 40. Skibsfareren skad om bord have
ale fornadne skibspapirer samt et eksemplar
af denne lov og a de i henhold dertil ud-
stedte forskrifter.

Sk. 2. Handelsministeren kan foreskrive,
hvilke andre love og forskrifter vedrerende
skibsfarten der skal findes om bord.

2. | trettende kapitd (jfr. udvalgets 1. be-
temkning) indssdtes fdgende nye para
graffer :

§ 300. Handelsministeren fastsedter nea-
mere regler om, i hvilket omfang og i hvilke
farvande der i danske skibe skal fares skibs-
bager, herunder skibsdagbager, maskindag-
bager og radiodagbager, samt om disse
bagers indretning og autorisation og om
kontrol med bagernes farelse.

Sk. 2. Enhver, som paviser en retlig
interesse, kan fa adgang til at blive bekendt
med skibsbggernes indhold og til mod be-
taing at f4 afskrift af dem, si vidt hans
interesse rakker. Medmindre handelsmini-
steren i det enkelte tilfadde giver udtrykke-
ligt pdbud herom, gedder dette dog ikke i
tilfadde, hvor sklbsbogstllfzrslen vedrarer
sammensted med fremmed skib, jfr. herved
§ 223 a, <ifremt der ikke er tilsvarende
adgang til at blive bekendt med det paged-
dende fremmede skibs bgger.



Sk. 3. Enhver dagbog skal, nér den er
udskrevet, opbevares i mindst 3 & efter
datoen for sdste indfersd. Hvis der for
retten er rejst sag vedrarende skibets rejser
1 det tidsrum, dagbogen omfatter, ska den
opbevares, indtil sagen enddlig er afgjort.

Sk. 4. For skibsheger, som er fart pa et
finsk, norsk eller svensk skib, finder reglerne
i stk. 2 tilsvarende anvendelse nar skibet
befinder sg i dansk havn.

§ 310- Har skibet pa regjsen lidt en skade,
som nedvendigger betydeligere reparation
dler langere ophold, pahviler det skibs
foreren at lade afholde lovlig skensforret-
ning. Under denne skal skaden besigtiges og
sken afgives over, hvad der ber foretages for
at udbedre den, over hvad dette vil koste,
samt over skibets veadi i beskadiget til-
stand. Efter endt reparation bliver det ved
ny besigtigelse at afgare, om skibet er i en
sadan tilstand, at det kan udfere den fore-
stéende rejse.

Sk. 2. Har ladningen under rejsen lidt
betydeligere skade, dler findes der grund til
at antage, at den er i sidan tilstand, at los-
ning dler anden foranstaltning til dens

bevaring er nedvendig, eler ma losning ske
for skibets skyld, skal skibsfareren lade &-
holde lovlig besigtigelse og skensforretning.
Findes |asten at vagre beskadiget, skal maen-
dene udtale Sg om de arsager, som kan
antages at have foranlediget skaden, og
skanne, hvad der i denne anledning ber fore-
tages.

.Sk, 3. Skensmaandene beskikkes efter den
pa hvert sted gaddende lov dler ssadvane;
hvor sddan beskikkelse ssavanemasssig ikke
bruges, bar skibsfereren fremskeffe erklee

ringer fra sagkyndige.

§ 311. Sifremt der kan opsta spargsmd
om, at skade er foranlediget af mangler ved
stuvningen, garneringen, lugernes forskalk-
ning eller dedige, ber besgtigelsesmaand til-
kaldes ved lugernes dbning og losningen.
Findes der grund til at befrygte, a gods
under rejsen har taget skade, ska skibs-
fareren lade afholde besigtigelsesforretning,
farend godset udleveres til modtageren.

8§ 2
Denne lov treder i kraft den——m ——

Bemaerkninger til lovudkastet.

Kapitel 3 i seloven af 1. april 1892 blev
andret pa nogle punkter i forbindelse med
gennemfarelsen a sgmanddoven & 1. mg
1923, idet en rakke bestemmelser om skibs-
farerens tjenesteaftale blev overfart til so
mandslovens kapitel 1. Ved den i 1937
foretagne revison af sdoven blev enkelte
andringer foretaget i kap. 3, jfr. lov nr.
149 a 7. mg 1937. Ogsa i forbindese
med den i 1952 stedfundne revison af sz
mandsloven gennemfartes ved lov nr. 230
af 7. juni 1952 visse andringer i salovens
kapitel 3, navnlig med hensyn til affattelsen
d 88 34-37.

Som det fremgar af udvalgets i oktober
1962 afgivne 1. betamnkning, har man pa
grundlag af de stedfundne dreftelser med de
evrige nordiske salovskomiteer foresldet, at
reglerne om sgforklaring i lovens § 40 i
vassentlig omarbejdet og detaljeret form
placeres | et nyt 13. kapitel (8 301-309).

Under det fortsatte nordiske samarbejde

har man som naevnt i indledningen taget de
resterende bestemmelser i skibsfarerkapitlet
op til revision. Disse bestemmelser har vearet
dreftet pa de fadlesnordiske meder i
Helsingfors i august 1961 og i Odo i august
1963, pa grundiag af lovudkast udarbejdet
i hver & de fire komiteer. Den norske s
lovskomite har afgivet betaankning ved-
rarende skibsfarerkapitlet i oktober 1963
(Inngtilling 1V). Den svenske komité har
afgivet betamnkning om dette emne i februar
1965, mens den finske komités betaank-
ning endnu ikke foreigger.

Der har bade under de nordiske forhand-
linger og inden for det danske udvalg vaaet
enighed om, a de gaddende bestemmelser
i sAovens kapitel 3, der bortset fra de foran
naavnte aandringer ikke har vemet revideret
siden sglovens vedtagelse i 1892, og som i
nogen grad beger pragy a forholdene i sgl-
skibstiden, nu ber sages justeret, og der er
som naevnt i dle fire nordiske komiteer ud-



arbejdet udkast til ny affattelse af kapitel 3.
De nordiske lovudkast er gengivet som paral-
leltekster i bilag 1. Man har ikke fundet
anledning til at foreda vasentlige materielle
andringer i de tilbagevarende bestemmel ser
i dette kapitel, men har dels sogt at gare
reglerne mere tidssvarende, dels at fa gen-
nemfart en mere hensigtsmaessig redaktion
af de bestemmelser, der er tilbage efter de
tidligere foretagne lovaandringer, der har
efterladt adskillige ,huller” i paragraf-
fagen.

Medens det svenske udkast i det vassent-
lige béde indholdsmaessigt og med hensyn
til paragrafinddelingen er parallelt med det
danske lovudkast, har den norske komité
foreddet, a visse regler om skibsfererens
tjenesteforhold, som endnu findesi kapitel 3
(bl. a 88 28, 59 og 60), overfarestil ssmands-
lovens kapitel 1. Ligdedes har man fra
norsk sde ensket at overflytte bestemmel-
sen i § 34 om skibsfarerens pligt til at med-
tage sofarende, som skal hjemsendes ved
konsulatets foranstaltning, til semanddoven.
I finsk lovgivning er de tilsvarende bestem-
melser placeret i semandsovens § 88. Fra
svensk og dansk sde har man ikke fun-
det det hensgtsmaessigt pad nuvagende
tidspunkt at foredd adringer i semands-
loven, men har ment, at visse @gnske-
lige justeringer eventuelt kan foretages,
nar spergsmaet om en mere omfattende
revison a semanddoven til sin tid matte
blive aktuelt.

Der har dernasst under det nordiske sam-
arbejde vaaet enighed om, a visse regler
i kapitel 3 ber placeres i det nye kapitel 13
i sammenhamng med de reviderede regler om
saforklaring, jfr. udvalgets 1. betamkning.
Dette gedder bl. a bestemmelserne i sz
lovens 88 35-39 om fardse & skibsdagbager,
maskindagbgager ete. og om adgangen til at
gare Sg bekendt med dagbggernes indhold.
Disse regler, der efter udvalgets opfattelse
indeholder alt for mange detaljer, foreddr
man placeret som § 300 i stagkt forenklet
form, sdledes at der gives handelsministeren
bemyndlgelse til at fastssdte dle enkelt-
heder med hensyn til omfanget a og formen
for fardsen & dagbeger, om disses indret-
ning og om kontrol med bagernes farelse.

Der har endvidere bade under de nordiske
dreftelser og i udvalget vaaet enighed om
ligdedes at flytte de nugaddende regler i

10

88 41-42 om afholdelse & skensforretninger
0g lugebesigtigelser m. v. til 13. kapitel som
§8 310-311 under hensyn til, a disse regler
star i naturlig sammenhaang med 0g supple-
rer reglerne om seforklaring, der som naevnt
er foredaet placeret som 88 301-309.

Til lovudkastets enkelte bemagkninger
skd fdgende bemagkes:

Til § 25.

Medens sgmanddoven — nu lov nr. 229
af 7. juni 1952 — indeholder de vaesentligste
regler om skibsfarerens tjenesteaftale, hans
myndighed om bord og hans forpligtelser
over for bessdningen, e der i sdlovens
kapitel 3 givet bestemmelser om skibs-
farerens tjenestepligter ievrigt, farst og
fremmest hans forpligtelser 1 forhold il
rederen og ladningsgjeren. Det har under de
nordiske dreftelser af selovens kapitel 3 vist
sg vanskeligt pa dle punkter at finde frem
til en hel klar og systematisk afgraansning
mellem de to love. Fra norsk sde har man
som naavnt i de indledende bemaarkninger
foreddet visse bestemmelser overfart til sa
manddoven, medens man fra dansk, finsk
og svensk side ikke har ensket pa nea-
vagende tidspunkt at foretage aandringer i
samanddoven. For at klarlaggge forholdet
foreddr udvalget som ny § 25 optaget en
generdl henvisning til samanddovens be-
semmelser om skibsfarerens retlige illing.
Det svenske udkast indeholder i § 25 en til-
svarende bestemmelse.

Til § 26.

Stk. 1 indeholder i forenklet form regler
svarende til gaddende sadovs 8 26 om skibs-
feverens ansvar for skibets sadygtighed ved
rejsens begyndelse. Reglerne i denne para-
graf har i realiteten ikke undergdet nogen
andringer, siden de blev givet i 1892, bort-
set fra at 3. stk. om adgang til at fastseete
nagmere forskrifter vedrerende skibets for-
syning med lagemidler og om indladning
og medtagelse af spraengstof m. m. tillige-
med et tillosgg & 14. december 1903 ogsa
vedragrende spraaggtof ete. er blevet op-
haevet i 1923, efter at disse forhold var dak-
ket gennem den i mellemtiden gennemfarte
kibstilsyndovgivni ng

Den i § 26, stk. 1, givne opregning af
eksempler pa forhold "der er d betydning



for sedygtigheden, ma i dag anses for a
vage dds foraddet, jfr. navnlig at der tales
om kulfyrede dampskibe, dels ret tilfaddigt
valgt og vedrgrende forhold, som nu er
dakket udferligt a nyere lovgivning og
dertil hgrende administrative forskrifter om
skibes bemanding og om skibes udrustning
og udstyr, jfr. bl. a. bekendtgarelse nr. 396
a 15. november 1952 om forskrifter for
skibes bygning og udstyr. De hiditil geddende
regler i 8 26, stk. 2, om nedvendig garnering,
underlag ete. for ladni ngen foredas erstattet
a en i overensstemmelse med konosse-
mentsloven (lov nr. 150 & 7. mg 1937) 8§ 3,
1, c, formuleret reged om, a skibet skal
vage i forsvarlig stand til modtagelse, be-
fordring og bevaring af ladningen. Disse
regler indgdr — ligesom reglerne om ud-
rustning, bemanding og proviantering —
under sadygtighedsbegrebet, og er derfor
ikke medtaget.

Reglerne i stk. 2 om dekslast og om bal-
last er ikke medtaget, da disse pabud ma
anses for dakket af de generelle krav om
sedygtighed. Man har derimod bibeholdt
reglen om skibsfererens ansvar for, at
lugerne bliver forsvarligt lukket og skalket.
Dea har under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om, at dette pabud ikke kan
vage til hinder for at lugerne star dbne i
saalige tilfedde, f. eks. a hensyn til ventila:
tion a lastrummet eler under sgjlads pa
floder og i beskyttet farvand. | modsagning
til den norske komité, der har ment at dette
resultat kan udledes af udtrykket , forsvar-
ligt lukket og skalket", har udvalget fundet
det hensigtsmassigt at praisere den anfarte
fortolkning ved at tilfmje, »medmindre for-
holdene tillader andet".

§ 26, stk. 2, i udkastet svarer ganske til
nugaddende sdovs § 32, der fastdar skibs-
farerens pligt til under rejsen at opretholde
skibets sadygtighed. Det er fundet naturligt
at samle reglerne om skibsfererens ansvar
for skibets sadygtighed sivel far som under
rggsen i samme paragraf. Regler om bort-
fragterens ansvar for skibets sgdygtighed
findesi 8§ 72.

Den foreddede formulering & § 26 stem-
mer i avrigt overens med det norske udkasts
§ 26, bortset fra at dette har udeladt reglen
i stk. 2, 2. pkt. (gaddende lovs § 32, 2. pkt.),
og de svenske og finske udkast er i realiteten
a samme indhold.
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Til § 27.

De foreddede regler svarer med mindre
redaktionelle aandringer til gaddende sdovs
§ 29. De gvrige nordiske udkast har tilsva
rende bestemmelser, men har tilfget et nyt
stk. 1, der gengiver reglen i sgmanddovens
§ 44, stk. 2, om, at den gverste tilstede-
vagende styrmand i farerens fravag dler
forfad tradfer de afgardser, som ikke kan
opstes. Fra dansk side har man, som
navnt ovenfor, ikke ment pa nuvarende
tidspunkt at burde foreda andringer i sz-
mandsoven, men er igvrigt enig med de
avrige nordiske komiteer i, a bestemmelsen
systematisk har en sdan sammenhaeng med
bestemmelserne i salovens § 27, at den ved
senere revison & samanddoven ber over-
flyttes til denne paragraf.

Til § 28.

Den foreddede reged omhandler samme
forhold som gaddende sdovs § 30, men er
udvidet til ogsa at omfatte det tllfadde a
skibsfereren afgér ved daden. Bestemmesen
om, at den gverste styrmand traader i skibs-
farerens sted | de haavnte tilfadde, hvor
skibsfareren ikke kan udfere sne pligter,
findes nu i smanddovens § 44, stk. 2, men
harer systematisk hjemme i sAovens 3. kapi-
tel. Medens det norske udkast foredar § 44,
stk. 2, i samanddoven straget, har udvalget
dog, som ovenfor i bemagrkningerne til § 27
anfert, ikke ment at burde fored& andringer
[ s;zsmandsloven men hendtiller, at en s&dan
andring eventuelt gennemferes i forbindelse
med en senere revison a denne lov.

Reglen om, at rederen uopholdeligt skal
underrettes om det passerede, stemmer med
sadlovens § 30. Derimod har man udeladt
bestemmelsen i 8§ 30 om konsulens med-
virkning ved antagelse af anden midlertidig
skibsfarer. En sddan bestemmelse ma anses
for overfladig under nutidens gode kommu-
nikationsforhold, hvor der normalt altid
hurtigt vil kunne indhentes forholdsordre
fra rederen.

Til 8§ 29.

Den foreddede bestemmelse om, at skibs-
fareren skal sarge for, at navigeringen og
behandlingen af skibet sker pa en made, der
e forendig med godt sgmandsskab, findes
ikke i geddende sdov, hvorimod den svenske
sdovs § 32 indeholder en mere detaljeret
regd om dette forhold. Der har under det



nordiske samarbejde veaet enighed om det
hendgtsmassige 1, a sgdovens skibsfgrer-
kapitel indeholder en generd bestemmelse
om skibsfgrerens nautiske pligter, og en
sadan bestemmelse er optaget i samtlige
nordiske lovudkast.

Det svenske udkast indeholder herudover
en rege om, at skibsfereren skal pase, at
de nawgatorlske hjadpemidler udnyttes i
pakraevet omfang, samt at skibsfereren skal
Ivagksadte de fornedne forsigtighedsforan-
staltninger, nar fare truer som fdge & is
dler andre verforhold m. v.

Fra norsk, fingk og dansk sde har man
ikke fundet anlednlng til at optage sddanne
regler i lovudkastets 8 29. For Danmarks
vedkommende indeholder lov om forholds-
regler til skibsfartens betryggelse a 28.
marts 1951 hjemmel for handelsministeren
til at foreskrive bl. a, hvad der p& danske
skibe ska iagttages til betryggelse mod fare

for seiladsen,
Til § 30.

Reglen svarer — bortset fra redaktionelle
andringer — til sglovens § 33, 1. pkt., og
findes tilsvarende i de norske og svenske
lovudkast.

Reglen i sdlovens § 33, 2. pkt.,, om, at
skibsfareren i tilfedde af krig dler blokade
bar skaffe sg underretning om, hvad der til
skibs og_ladnings sikkerhed ber iagttages,
er foredaet streget, da den delvis alerede
vil vagre dakket af den foreddede affattelse
a § 30 og igvrigt under nutidens forhold ma
anses for overfladig.

Til § 31.

Den foreddede bestemmelse, der har faet
samme formulering i de evrige nordiske
udkast, svarer stort set til geddende salovs
843, stk. 1, idet man dog har understreget,
a skibsfereren foruden skib og ladning ogsa
ska sage at redde de ombordvaerende Det
er fundet overfledigt at udtale, at ogsa andet
gods om bord som f. eks. rgjsegods og mand-
skabets personlige effekter ligeledes ska

bevaret.

Udkastets regd om, at skibsfareren om
nadvendigt skal sarge for, a dagbggerne og
skibspapirerne bringes i sikkerhed, er ud-
trykt mere generelt end i salovens §43 &
ledes at reglen ikke blot gedder for det
typiske tilfedde, at skibet ma forlades, men
f. eks. ogsd deekker den situation, at doku-
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menterne under en brand om bord anbringes
pa et sikrere sted, indtil det kan afgeres, om
det bliver nﬂdvendlgt at forlade skibet.
Efter sdlovens§ 43, stk. 1, ma skibsfareren
ikke forlade skibet, & Iaenge der kan veae
hdb om dets redning. Ferst nar redning er
umulig og faren truende, kan han efter
lovens ord forlade sin post. Efter lov-
udkastet er reglen — i overensstemmelse
med hvad der i dag ma antages at vage den
herskende opfattelse inden for sefartskredse
— formuleret noget mindre kategorisk, s
ledes a man vel fastholder forbudet mod,
at skibsfereren forlader skibet, s lange der
er rimelig udsigt til dets rednlng men dog
herfra gar den undtagelse, at pabudet ikke
gedder, hvis der er fare for hans eget liv.
Bestemmelsernei salovens § 43, stk. 2 0g 3,
om skibsfarerens ledelse a bjergningsarbej-
det og om hans pligter med hensyn til
bevaring og besigtigelse af det bjaagede gods
er udeladt i samtlige nordiske lovudkast.
Disse regler ma anses for overfladige, da
det i praksis ikke normalt vil vege skibs-
foreren, men bjagrgeren, der tager dg &
disse anliggender.
| de svenske og norske udkast til 8 31 og
tilsvarende paragraf i det finske udkast er
optaget nogle bestemmelser om skibsfare-
rens pligt til at yde hjadp til enhver, der
befinder sig i havsned eller trues of fare til
sgs, nd&r dette kan ske uden fare for eget
skib og dets ombordvaaende. For Danmarks
vedkommende findes udferlige bestemmel ser
om dette forhold i § 4 i loven af 28. marts
1951 om forholdsregler til skibsfartens be-
tryggelse, og udvalget har ikke ment at
burde dtille fordag om overflytning af disse
bestemmelser til saoven. i sAlovens
§ 223 findes specielt med henblik pa skibs-
sammenstad regler om skibsfereres gen-
ddige pligt til a yde hjadp og bistand, for-
muleret 1 overenssemmelse med den af
Danmark tiltradte Bruxelles-konvention af
1910 om skibssammensted. | det norske
udkast har man under hensyn til, at ud-
kastets § 31, stk. 3, i nogen grad daekker
§ 223, fored et en forenklmg af sidstnaavnte
paragraf Det svenske lovudkast foredar
reglerne i 8 223 indarbejdet fuldt ud i § 31.
| betragtning &, a den ovenfor naavnte
hovedbestemmelse om  skibsfererens pligt
til at yde hjadp i nedstilfedde gennem en
lang arrakke har veget placeret i lovgiv-



ningen om forholdsregler til skibsfartens
betryggelse, har udvalget — uanset at en
sadan bestemmelse maske systematisk kunne
sges a hagre hjemme i salovens skibsforer-
kapitel — ikke fundet tilstraekkelig anled-
ning til at foreda lovaandringer herom og
fdgdig heller ikke nogen amdring & den
specidle regel om skibssammensted i § 223.

Til § 32

Denne bestemmelse, der findes i samme
formulering i det svenske og finske udkast,
men er udeladt i det norske udkast, svarer
ganske til gaddende sdovs § 31, sdedes som
denne bestemmelse er affaitet ved sdovs
revisonen i 1937. Spgrgsmaet om deviation
eler andet ophold set | relation til befragt-
ningsforholdet er igvrigt behandlet i sz
lovens § 98 og konossementdovens 8 4, nr. 4,
og det e under de nordiske forhandlinger
blevet haevdet navnlig fra norsk side, at § 32
ma anses for overfledig, idet ibsfareren
efter moderne opfattelse ma betragtes som
rederens underordnede ved opfylddsen af
fragtaftalen og ikke indtager nogen stilling
som sdvstendig kontrahent i forhold til
befragteren.

Til § 33.

Stk. 1 om skibsfarerens stillingsfuldmagt
svarer ganske til salovens § 48 og findes i
samme formulering i det norske udkasts § 32
og svensk udkast § 33, stk. 1 samt i ged-
dende finsk salovs § 63.

Stk. 2 svarer i det vassentlige til sdovens
8 49, hvori er indarbejdet reglen i § 52,
sidste pkt., jfr. norsk udkast 8 33 og svensk
udkast 8§ 33, stk. 2. Reglen er dog i den
danske og norske version udvidet til, for-
uden optagelse & l&n og sdg & rederens
gods, ogsa at omfatte pantsaning at sadant
gods. Ved ,gods” forstas i denne forhin-
delse skibets tilbeher og inventar, foruden
den dd & ladningen, som matte tilhare
rederen, men derimod ikke salve skibet.

Stk. 3 om skibsfererens forpligtelser over-
for ladningsej erens interesser svarer til sz
lovens 88 53 og 54, jfr. norsk og svensk ud-
kast § 34.

Reglen i stk. 4 om skibsfarerens pligt til
a holde rederen underrettet om en rakke
forhold af vaesentlig betydning og indhente
forholdsordre fra rederen i vigtige anliggen-
der svarer til gaddende sdovs §8 52, 1. og
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2. pkt. En tilsvarende regel er optaget i det
svenske udkasts § 33, stk. 3, men er udeladt
i det norske udkast.

Til § 34.

Den foreddede tekst svarer med en mindre
redaktionel aandring til den gaddende sdovs
§ 34, slledes som denne paragraf er formu-
leret ved lovaandringen af 7. juni 1952.

Der har, som dlerede neevnt i de ind-
ledende bemagkninger, under de nordiske
forhandlinger vaaet enighed om, at de i
§ 34 indeholdte regler som offentligretlige
bestemmelser af socid karakter og igvrigt
ngie sammenhaagende med sgmandsovens
regler om hjemsendelse af sgfarende m. m.
mest naturligt burde placeres i sidstnaa/nte
lov. Den norske betaankning indeholder da
ogsa fordag herom, medens man fra svensk
og dansk dde |kke har anset det for
hensigtsmaessigt pa naavaaende tidspunkt
a dille fordag om amdringer i semands-
loven, men mener, a& en overflytning af
§ 34's bestemmelser til sgmandsoven ber
ske i forbindelse med en kommende revision
af denne lov. | det svenske udkast er be-
semmelsen flyttet til § 41.

Til § 35.
Bestemmelsen svarer ganske til geddende
sdovs § 58 og findes ligelydende i svensk og
norsk udkast 8§ 35.

Til § 36.

Den foreddede regel svarer med en mindre
redaktionel aandring til salovens § 59. Man
har dog i overensstemmelse med de nordiske
forhandlinger udeladt reglen i sidste punk-
tum om, at det ikke fritager skibsfareren
for ansvar, a han har handlet efter beslut-
ning i skibsr&d. Da sdoven ikke indeholder
naamere regler om skibsradets sammensad-
ning og dets status igvrigt, har man fundet
det uhensigtsmaessigt, at der i loven henvises
til skibsradet. Ogsa de i § 195 indeholdte
bestemmelser om afholdelse o skibsrad fer
skibsfareren foretager nogen handling, der
kan medfare havarifordeling, er foredaet
opheevet i forbindedse med den amndrede
afatdse o havarikapitlet jfr. nedenfor
sde 16. Dette udelukker naturligvis ikke,
a skibsfereren, nér der er grund til det, og
tiden tillader det ber rédfere g med sine
skibsofficerer og andre mandskabsrepraesen-



tanter, men betydningen heraf ma vurderes
konkret ved afgardlsen a spergsmdet om
kibsfererens ansvar. Det svenske udkast
indeholder under samme paragrafnummer
en til § 36 svarende bestemmelse, medens
den norske betamkning har fored det bestem-
melsen om skibsfarerens ansvar placeret i
samanddovens § 8 c. Den tilsvarende rege
om en sgmands erstatningsansvar og om
adgang til nedssdtelse a erstatningsbel gbet
findes | sgmanddovens § 50, stk. 2.

| det svenske udkast er som § 36, stk. 2,
optaget en salig regel om adgang il pa
tilsvarende made som for skibsfereren at
nedsadte det erstatningsansvar, som en lods
métte have padraget s¢g. Den norske komité
mener 0gsy, at der ber indferes en sddan
regdl om lodsens erstatningsansvar, men
finder, at forholdet bar ordnes ved andring
a loven om lodsveesenet. Udvalget e o
samme opfattelse og henstiller, at spargs
mdlet tages op til overvgedse i forbinddse
med loddoven.

Til § 37.

Denne agraf svarer bortset fra en
redaktionel aandring til sdlovens § 60 og
findes tilsvarende i det svenske udkast § 37.
Den norske sglovskomité har derimod fun-
det, at reglerne om skibsfarerens regnskabs-
pllgt mere naturligt harer hjemmei semands-
loven, og har foredaet den overflyttet til
denne lov som § 8b og med uddaddse &
reglen om en 6 maneders frist for indsigelse
mod regnskaber.

Til § 38.

Denne bestemmelse svarer bortset fra
redaktionelle andringer til sdovens § 28
og findes tilsvarende i svensk udkast § 38,
medens den norske betaankning fored&
reglen overfert til samandsoven som 8 8 a
Der har béde under de nordiske forhandlin-
ger og i udvalget vaget enighed om, at
reglen systematisk harer hjemme i semands-
loven, der i 8 54 indeholder en tilsvarende
regel for mandskabets vedkommende. Man
har dog som allerede anfert i de indledende
bemagkninger ikke ment pa nuvagende
tidspunkt at burde foredd andringer i s
mandsloven, men hendtiller, at spergsmalet
om overflytnl ng overvejes i forbindese med
en kommende revison a sgmanddoven.

14

Til § 39.

Der har under de nordiske forhandlinger
vaget enighed om det hensgtsmeessige i, at
sdlovens skibsfarerkapitel indeholder en klar
regd om skibsfererens ansvar for, at skibs-
bager fares i det omfang, dette matte vage
foreskrevet, jfr. gaddende salovs § 36, 1. pkt.
En hertil sigtende regel er derfor optaget i
udkastet som § 39 og findes i tilsvarende
formulering i det norske udkasts § 30, stk. 2,
og i det svenske udkast § 39, stk. 2. Der har
ligledes vaget enighed om, a de meget
detajerede regler om fardse af dagbager
m. v., der nu findes i selovens 88 35-38,
svel som reglen i 8 39 om adgangen til at
gare 99 bekendt med dagbegernes indhold,
i forenklet form bar overferes til det nye
13. kapitel som 8§ 300 under hensyn til,
dise regler har en naturlig sammenhaeng
med de foresldede nye regler om saforklaring
(88 301-309), se igvrigt bemazkningerne til

§ 300.
Til §40.

Reglen i stk. 1 svarer til geddende salovs
§ 27, sdedes som denne er affattet ved lov
af 7. juni 1952. Bestemmelseni stk. 2, hvor-
efter  handelsministeriet  kan foreskrive,
hvilke andre love og forskrifter vedrerende
skibsfarten der skal findes om bord, er ny.
Det er fundet praktisk at have hjemme i
sdoven til under & at kunne foreskrive,
hvilke love m. v. skibsfareren skal have om
bord i stedet for de spredte pdbud herom,
der nu findes i forskellige sefartdove. Be-
stemmelser svarende til stk. 1 er optaget i
det svenske udkast som 8§ 39, stk. 1, og i det
norske udkast § 323, nr. 6 og 7.

Til § 300.

Stk. 1 indeholder en amindelig bemyn-
digdse for handelsministeriet til at fadt-
sadte negmere regler om skibshager, hvilket
begreb omfatter skibsdagbager, maskindag-
bager, radiodagbager etc. sa vel som klad-
der til dise beger. Ligdedes bemyndiges
ministeriet til at foreskrive de nagmere
regler om skibsbagernes indretning og auto-
risation og om kontrol med bagernes farelse.
Om disse forhold findes i den geddende sz
lovs 88 35-38 en rakke til dels meget detal-
jerede regler, der dog ikke er udtemmende,
men har mattet suppleres af administrative
forskrifter fastsat ved kgl. anordning nr. 216
a 2. august 1924 og handelsministeriets



bekendtgarelse nr. 242 af 26. august 1953.
Der har, som alerede neevnt i de indledende
bemagkninger og i bemagkninger til § 39,
under de nordiske forhandlinger vaaret enig-
hed om at placere reglerne om skibsbager i
kap. 13 og om a gennemfare en betydelig
forenkling af lovteksten, sdedes a dle
detaljer fastsoettes administrativt. Om skibs-
farerens ansvar for, at skibsbgger fares i
foreskrevet omfang, henvises til bemaak-
ningerne til § 39.

| stk. 2 er optaget en i det veesentlige til
geddende lovs § 39 svarende regel om adgang
for enhver, som paviser en retlig interesse,
til a gare 9g bekendt med sklbsbﬂgern&e
indhold. Som noget nyt er tilfejet en regel
om adgang til mod betaling at fa afskrift af
bagerne, sa vidt den pagaddendes interesse
ragkker. | modsadning til det norske udkast,
der giver adgang til a f& begerne a se og
tage afskrift af dem, har man i det danske
udkast formuleret reglen noget snaavrere for
at kunne hindre, at en person f& indblik i
forhold, der Ilgger uden for det, som han
kan pavise en retlig interesse i at fa kend-
skab til.

Endvidere har man som en naturlig videre-
fardlse af den i tilknytning til reglerne om
seforklaring foreddede ,, antidiskriminations-
regel” (1. betamkning, lovudkastets § 306)
gjort adgangen til at blive gjort bekendt
med skibshagernesindhold i tilfelde af skibs-
sammensted med fremmed skib betinget d,
a der er tilsvarende adgang til at gere 9g
bekendt med det pdgaddende fremmede skibs
bager. Reglen gadder ikke blot skibssammen-
sted, men ogsa ,, uegentligt sammenstad"”, der
omhandles i sdlovens § 223 a Ligesom efter
§ 306 kan handelsministeriet i det enkelte
tilfadde tilsidessdte reglen, f. eks. hvis det
offentliges interesser tilsiger det, jfr. be
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magkningerne til § 306 (1. betaakning,
Sde 42).

| stk. 3 er givet regler svarende til ged-
dende sdlovs 8 39 om opbevaring af dag-
beger, der er udskrevet; dog er den normale
frist for opbevaring forlaenget fra 2 til 3 ar,
regnet fra datoen for sidste indferse.

| stk. 4 er som noget nyt optaget en regel
om, at bestemmelserne i stk. 2 om adgang
til a gere Sg bekendt med skibsbagernes
indhold ogsa skal gedde skibsbager fert pa
et finsk, norsk dler svensk skib, nar Skibet
befinder dg i dansk havn. Reglen ma s i
sammenhaeng med det ved salovsrevisionen
tilstradote nordiske samarbejde pa serets-
omradet, der bl. a har fundet udtryk i
reglen om, a seforklaring i de nordiske
lande skal afgiv&; for den kompetente dom-
stol i vedkommende land, jfr. udkastet til
8§ 303, stk. 2, og bemagkningerne til denne
paragraf (1. betemkning sde 39-40). De
svenske og finske udkast indeholder tilsva
rende regler, medens det norske udkasts
8§ 300, stk. 4, har udstrakt reglen til at gedde
ethvert fremmed skib, der befinder dg i
norsk havn.

Til 8§ 310-311.

De foreddede bestemmelser svarer bortset
fra redaktionelle aandringer til bestemmel-
sernei den gaddende sAovs 88 41 og 42. Man
har som nsevnt i de indledende bemagk-
ninger a systematiske grunde fundet det
hensigtsmassigt at overflytte reglerne om
skansforretninger og lugebesigtigelser m. v.
fra skibsfarerkapitlet til det nye kap. 13
om seforklaring m. v.

| det svenske udkast er regler om besig-
tigelse optaget i 88 316-320, medens det
norske udkast har placeret de gpeciele
regler om , §jorettsskjonn” i 88 316-321.



Udkast til lovbestemmelser om havari.

g L
| sdloven, jfr. lovbekendtgerelse nr. 319

a 1. december 1937, foretages fagende
andringer:

1. Syvende kapitel affattes sdledes:

Om havari.

§ 211. For amindeligt havari (havari
grose, groshavari, felleshavari), der bages
af skib, fragt og gods i fadlesskab, gadder,
hvis ikke andet er aftalt, York- Antwerp en
reglerne af 1950. Det afgﬂr&e sdledes efter
dise regler, hvilke skader, tab og omkost-
ninger der ska henregnes til alminddigt
havari, og hvorledes dette skal fordeles.
Reglerne bekendtgeres ved handelsministe-
rens foranstaltning i deres engelske tekst og
i dansk oversadtelse.

§ 212. N& ikke andet er aftalt, foretages
beregning og fordeling &f tabet ved amin-
deligt havari pa det sted, hvor skib og lad-
ning skilles ad, eler hvis losning sker flere
steder, pa det of stederne, som rederen be-
stemmer. Tradfer rederen ikke sadan be-
stemmelse, sker opgerelsen pa det sted, hvor
den sidgte a de | havariet deltagende lad-
ningsdele losses.

Sk. 2. Havariberegning udfares her i riget
af dertil beskikkede dispacharer. Tvistig-
heder om en dispaches rigtighed afgeres af
domstolene.

§ 213. Bedigtigdse til vurdering af skade,
som har ramt skib dler gods ved amindeligt
havari, samt vurdering af skib og ladning
til fastsodtelse af bidragsveadier, foretages
afgsagkyndige, der beskikkes efter reglerne
i § 310.

§ 214. Begaging om foretagelse af havari-
beregning fremsadtes of rederen dler den,
som pa rederens vegne forestar skibets drift.
Har rederen ikke fremsat begaaing inden

2 uger, efter at han modtog anmodning
herom fra nogen, som har en retlig interesse
i havariet, kan den pégeddende sdv frem-
sate begaaring om foretagelse & havari-
beregning.

Sk. 2. Enhver, hvem havariet angér, er
pligtig til for sit vedkommende a medddle
adle oplysninger og bevidigheder, som dispa-
cheren anser for nedvendige.

§ 215. For havaribidrag af ladning dler
andet gods hadter geren med godset, men
ikke personlig.

k. 2. Rederen ska efter et dmindeligt
havari nagte at udlevere ladningen eler
andet gods, hvis ladningsej eren ikke p&
tager g personligt ansvar for et eventuelt
havaribidrag og stiller betryggende sikker -
her derfor.

§ 216. Al skade dler omkostning for skib
0g gods, som hidrarer fra ulykkelig heandelse
pa en sargjse, og som ikke henhgrer under
aminddigt havari dler i medfer af saalig
forskrift behandles efter de derom givne
regler, bliver som saaligt (partikuleat)
havari a bege af den dler de genstande,
som skaden rammer dler omkostningen ved-
kommer.

Sk. 2. Er omkostninger, der bliver at
henfare under saligt havari, anvendt
under & for skib og ladning dler for flere
dele a ladningen, fordeles de i billigt for-
hold over de genstande, til hvis fordd de
er anvendt. Omkostninger, der er anvendt
pa a bjaage ladningen, bages forholdsvis
a denne og a den fragt, der udredes af det
bjeergede gods.

Sk. 3. Nar det forlanges af nogen, som
er interesseret i sddant havari, skal dets
bﬁregnmg og fordeling foretag& a dispa
cher.

8 2.
Denne lov trasder i kraft den -
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Bemeaerkninger vedrerende lovudkastet.

Sdovens syvende kapitel ,Om havari”
har ikke vaget genstand for aandringer siden
lovens gennemigrelse i 1892 De i dette
kapitel indeholdte meget detaljerede regler
om, hvad der henregnes til amindeligt
havari (groshavari, havari grosse, fadles
havari), og om havarifordelingen er udformet
under det nordiske selovssamarbejde i
1880'erne og er starkt pramget o forrige ar-
hundredes skibsfartsforhold.  Udviklingen
har imidlertid fat med dg, a sdovens
regler om amindeligt havari nu kun yderst
gaddent anvendes i praksis, idet konnosse-
menter og certepartier normalt indeholder
en klausul om, at amindeligt havari ska
opgares efter York-Antwerpen reglerne (i det
fdgende kaldt YAR).

YAR e en samling & internationale
regler om beregning og fordeling a amin-
deligt havari, som oprindelig blev vedtaget
a International Law Association i 1877.
Reglerne er blevet revideret i 1890, i 1924
0g senest pa International Law Assdia
tion's made i Kgbenhavn i 1950 efter forud-
gdende behandling i Comité Maritime Inter-
national. YAR, 1950, e optaget som
bilag 3 til neavagende betemkning sével
i den engelske originaltekst som i overss-
telse til dansk.

Det ma fremhaeves, a YAR ikke har
samme karakter som de a de diplomatiske
saretskonferencer  udarbejdede  seretskon-
ventioner, men e regler a helt privat
karakter, der kun kan komme til anven-
delse, sifremt parterne i det enkelte til-
fedde udtrykkeligt har_aftalt det. YAR har
imidlertid fundet en s udbredt anvendelse
inden for international skibsfart, at der i
realiteten pa dette omréde er opnéet starre
ensartethed end med hensyn til de fleste
andre seretlige regler, der har vaaret genstand
for international regulering.

Under det nordiske samarbejde ved-
rerende revison a sgloven, hvor havari-
kapitlet har veaet dreftet pa saovskomi-
teernes fadlesmeder i Hesngfors i august
1961 og i Odo i august 1963, har det veaet
den dminddlige opfattelse, hvortil 0gsA det
danske udvalg har kunnet slutte sg, at de
geddende regler om amindeligt havari i de
nordiske sdove ma betragtes som foraddede

og ber afleses af regler, der bygger pa den
faktiske tilstand, hvorefter YAR er de
regler, efter hvilke havariopgeret i aminde-
lighed finder sted.

Under udarbejdelsen & de nordiske lov-
udkast, der er gengivet som paralleltekster
| bllag 2, har det derimod ikke vaaet
muligt a na frem til ensartet lgsning af
spargsmdlet om, pa hvilken méde YAR
skal kunne |ndarbejde5| de nordiske s@love.
Der henvises herom til bemagkningerne
nedenfor til lovudkastets § 211. lgvrigt
betyder det foreliggende lovudkast en radikal
andring a sdovens kapitel 7, idet de detal-
jerede regler om, hvad der henregnes til
amindeligt havari og om havarifordelingen,
udgdr, sdedes at kapitlet foruden den
generelle regel i 8 211, hvorved YAR gares
anvendelige, alene kommer til a omfatte
de processuelle regler m.v. vedregrende
havariopgeret.

Den norske sdovskomité har i november
1963 dfgivet betamkning (Innstilling V)
vedrgrende revision af kapitel 7. Tilsvarende
betamkning er afgivet a den svenske sz
lovskomite i februar 1965, medens den
finske komité endnu ikke har afgivet be-
teankning om havarikapitlet.

| det foreliggende norske lovudkast er det
fores@et at indarbejde regler om dispache-
rers uddannelse og beskikkdse m. v. i s
loven. Ogsa de svenske og finske lovudkast
indeholder regler om dispachgrer og om
dispachens udferdse. For Danmarks ved-
kommende har reglerne om dispacherers
beskikkelse og uddannelse hidtil vaaet at
finde i 88 78-79 i nagingdoven a 28. april
1931, men i forbindelse med den forestéende
revison a denne lov e der rejst spargsmd
om a optage bestemmelserne om dispa
charer i en salig lov. Sglovsudvalget har
i denne sammenhaag dreftet spargsmaet
om, hvorvidt reglerne om dispachgrers be-
skikkelse m. v. ligesom i det norske udkast
burde overflyttes til sgloven, men der har
inden for udvalget veaet enighed om, at
det under hensyn til, a sdoven i over-
vegjende grad er en samling civilretlige be-
semmelser, ikke kan anses for naturligt og
hensigtsmassigt a indfgie bestemmelser af
den naavnte art i saloven.



Til lovudkastets enkelte bestemmeser
skal fdgende bemagkes:

Til § 211.

| denne bestemmelse indeholdes den nye
grundiagggende regel om amindeligt havari,
hvorefter YAR & 1950, hvis ikke andet er
aftalt, bliver bestemmende for, hvilke ska-
der, tab og omkostninger der skal henregnes
til aminddigt havari, og hvorledes dette
ska fordeles. Reglerne er deklaratoriske,
men stemmer, som naavnt i de indledende
bemaarkninger, med det, som i dag er normal
praksis i henhold til klausuler i de aiminde-
ligt anvendte certepartier, konossementer
m. v. Den foreddede rege vil overfledig-
gare de detaljerede regler i den geddende
sAovs 88 187—212 om begrebet amindeligt
havari og om havarifordelingen.

Som det vil fremga a parallelteksterne
(bilag 2) og som alerede naevnt i de ind-
ledende bemagkninger, har det ikke veaet
muligt a na frem til en ensartet metode
med hensyn til indarbgjdelsen af YAR, idet
de danske og norske udkast mere direkte
g YAR anvenddige — for Norges ved-
kommende dog via en kgl. anordning —,
medens de svenske og finske udkast inde-
holder en definition af amindeligt havari
stemmende med YAR-regd A (de sdkaldte

»Common Safety-tilfelde™) 0g isvrigt Sager
a udvide definitionen til a omfatte de |
YAR'staregler omhandlede sékaldte ,Com-
mon Benefit-tilfelde”, i hvilke felleshavari-
fordeling ogsa skal finde sted, med en hen-
visning til ,,internationellt vedertagna grund-
satser”. | de danske og norske udkast har
man ikke — ndr YAR i redliteten inkorpo-
reres i sgloven — fundet det hensigtsmees-
sigt a optage en definition a begrebet
amindeligt havari i lovteksten, idet man
dels har anset det for ssgdeles vanskeligt at
udforme en i ale henseender fyldestgerende
definition, dels forudsadter, at groshavari-
begrebet er A almlndellgt anerkendt og
indarbejdet i international seretspraksis, at
lovens havaribegreb ma kunne fortolkes i
overensstemmelse hermed.

Efter det norske lovudkast ska der som
nsevnt ved kgl. anordning gives nagmere
bestemmelser om, hvad der ska henfares
til amindeligt havari samt om havari-
fordelingen. Det sges udtrykkeligt i lov-
teksten, at disse regler sa vidt muligt skal
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vege i overensstemmelse med international
praksis og ssadvane, og det fremgdr of ind-
dtillingen, at det er hensigten at lade den
kgl. anordning henvise generelt til YAR
1950, som samtidig optages som hilag til
anordningen. Dette system har den fordd,
a man i tilfedde &, a der gennemferes
andringer i YAR, kan korrigere de nationale
regler uden lovaendring ved udfeerdigelse af
en ny anordning. Udvalget har overveet,
hvorvidt man burde fege det norske udkast
pa dette punkt, men er ndet til den opfat-
telse, a det dds ikke ville vaae stemmende
med dansk lovgivningspraksis at fastsedte
sddanne regler administrativt, des ma
anses for hensigtsmaessigt, at det umiddel-
bart af loven kan ses, hvilke regler der er
geddende pa det pégaddende omréde. Man
foredadr derfor, at der i selve lovteksten op-
tages en henV|sn|ng til YAR 1950, og a
det pdaegges handelsministeriet at bekendt-
gae YAR sdvel i deres engelske tekst som
i dansk oversadtelse. Da YAR som naavnt i
de indledende bemagkninger kun har veget
undergivet revision 3 gange i de ca. 88 ar,
de har bestdet, skulle det efter udvalgets
opfattelse ikke frembyde nogen betragtelig
ulempe, a fremtidige aandringer i YAR vil
nadvendiggare en andring a saloven.

Til § 212.

Ifdge den geddende sdovs § 213, der
findes tilsvarende i de @vrige nordiske s#
love, sker beregning og fordeling af tabet
ved almindeligt havari ,pa det sted, hvor
skib og Iadnlng skilles ad, og efter der gad-
dende lov". Det fremgar a motiverne til
sglovsudkastet af 1882 og det senere lov-
fordag, der farte til sdloven af 1. april 1892,
at man har anset den pageddende rege for
stemmende med almindelig europeask ret
og igvrigt hensigtsmaessig, da skibet i reglen
vil lose hele ladningen pa & sted. Om de
tilfadde hvor dde a ladningen losses i for-
skellige mellemhavne, udtaler motiverne, at
det rimelige ma vage, at enhver ladnings-
ger mé have ret til at fordre dispachen op-
gjort efter det steds love, hvor rejsen for
hans vedkommende ender, og a det vil
vage ,i hgeste grad ubilligt, at ladnings-
gerens fordring pa havarigodtgerelse skulle
vage athamngig &, hvorvidt den senere rejse,
i hvilken han ikke har lod dller del, gar mere
eler mindre lykkeligt".



Under de nordiske forhandlinger og under
udvalgets gennemgang a havarikapitlet
har det fra mange sider overfor den gaddende
regel vearet anfert, at den, sdledes som skibs-
farten foregdr i dag ma anses for mindre
praktisk, navnlig for SA vidt angar skibe i
linjefart, der p& samme rejse losser stykgods
i en rakke navne. Det ville vaae meget
kompliceret og upraktisk at |ade dispachen
gare op pa flere forskellige steder, og den
bestdende regel, der formentlig skyldes da
tidens darlige kommunikationsforhold, bli-
ver i praksis adrig aftalt.

Den omstedighed, a man som fored det
i 8§ 211 eventuelt g&r over til at lade YAR
regulere opgaret af almindeligt havari, |eser
ikke spargsmdlet, da YAR ikke indehol der
regler om, hvor dispachen skal finde sted.
Derimod er det amindeligt forekommende,
at der i konossementer optages klausuler
om, pa hvilket sted et eventuelt havari-
opger skal foretages, og der har vamet fuld
enighed om, a man ikke ved lovgivningen
ber gribe ind i aftalefrineden, men at det
pa den anden side ma anses for praktisk at
nave en deklaratorisk normalregel i saloven.

Under de stedfundne forhandlinger har
forskellige Iesninger af det her omhandlede
spargsmd vaget droftet, men det har ikke
vaget muligt for de nordiske komiteer a
na frem til en ensartet formulering af en
sadan lovbestemmelse. | det norske udkasts
§ 212 er det foreddet, at dmindeligt havari
skal opgares i rederens hjemland, altsa det
land, hvor skibet harer hjemme. Det anfares
il stette for denne lgsning, a man herved
opnar en koncentrati on & havariopger ved-
rerende samme skib pd samme sted. Inden
for det danske udvalg har man ikke ment
a burde fdge det norske fordag, idet man
befrygter, at reglen kunne fare til et for
ladningsgjerne  utilfredsstillende resultat i
tilfadde, hvor skibet er registreret under

»bekvemmelighedsflag” (flag of conveni-
ence) og hvor dispachen i mangel af anden
aftale fdgelig ville blive henlagt til det p&
gaddende registreringsland, hvis lovgivning
og dispacharvassen muligvis ikke frembyder
tilfredsdtillende garantier for en forsvarlig
behandling & havariopgeret.

De svenske og finske komiteer har fore-
déet, at sdve dispachen, nar ikke andet er
aftalt skal ske pa det sted, som rederen be-
stemmer. Det anfgres som begrundelse, at
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denne regel naamest svarer til geddende
praksis, herunder til de i linjefarten an-
vendte konossementer, der normalt henviser
havariopgeret til rederiets hjemsted ,or
any other place a Owner's option”. Man
har fundet reglen naturlig ogsa under hen-
syn til, at rederen er den part i havarisagen,
der i amindelighed sidder inde med de
vigtigste oplysninger og ligeledes oftest er
den, der har méttet afholde de omkostnin-
ger, der skal fordees som amindeligt havari.

Inden for det danske udvalg har der i
overensstemmelse med de her naavnte argu-
menter og i betragtning &, at det drger sg
om en deklaratorisk lovregd, varet adskil-
lig sympati for den svensk-finske lgsning
af spergsmaet. Fra nogle medlemmers side
har man imidlertid givet udtryk for beteanke-
lighed ved for s vidt angdr hele ladninger
a forlade den geddende regel i saovens
§ 213, hvorefter dispachen skal ske pa det
sted, hvor skib og ladning skilles ad, hvilken
regel man mener har virket t||fredssI|IIende
i praksis. For sa vidt angar stykgodslad-
ninger anser man spargsmaet for lgst gen
nem de ovennaevnte klausuler, der normalt
findes i stykgodskonnossementer Som en
kompromidesning foredar et flertad inden
for udvalget, at § 212, stk. 1, affattes &
ledes, at man bibehol der den gaddende regel
om deklaratorisk bestemmelse, men med
en tilfgielse om, at dispachen, hVIS losning
sker flere steder skal foretages pa det af
stederne, som rederen bestemmer.

Et mindreta (Biilow Jensen, Christian-
sen, Fogh og Lysgaard) har ikke kunnet
tiltrasde den naa/nte kompromid @sning, men
er a den opfattelse, at reglen ber formuleres
I overensstemmelse med de svensk/finske
udkast, siedes at havariopgaret, nar ikke
andet er aftalt, ska ske pa det sted, som
rederen bestemmer. Mindretallet henviser
herved til de af den svenske komite anfaerte
synspunkter og papeger, a en sadan regel
vil vege i overensstemmelse med engelsk/
amerikansk ret.

| stk. 1, 2. pkt., har man fundet det hen-
sigtsmaessigt udtrykkellgt a tage dilling til
den situation, der ville opsta, sifremt en
reder forholder dg passv med hensyn til
a tradfe valget mdlem de forskdlige mulige
opgarelsessteder, i tilfadde hvor f. eks. en
ladningsgier efter § 214 salv gnsker at frem-
sdte begaging om foretagelse a havari-



beregning. Man fored& i sa fad havari-
opgeret henlagt til sidste lossehavn, d. v. s.
den havn, i hvilken den sidste af de i hava-
riet deltagende ladningsdele udlosses.

| den foreddede formulering har man ikke
medtaget den gaddende sdovs henvisning
til, a opgeret skal ske efter geddende lov
pa det sted, hvor dispachen foretages, idet
YAR efter det foreslaede system principielt
ma anses for pa udtemmende made at fast-
da de regler, der ska gadde med hensyn il
amindeligt havari.

Stk. 2 er endydende med gaddende sdovs
8 213, stk. 2. De tilsvarende bestemmel ser
i de avrige nordiske udkast indeholder visse
regler om dispacharers beskikkelse og ud-
dannelse. Som neevnt i de indledende be-
meakninger findes disse regler for Dan-
marks vedkommende i nagingdoven og vil
antagelig blive aflast & en saalig lov om
dispachgrer.

Til § 213.

Det er fundet hensigtsmesssigt i lovud-
kastet at optage en regd om fremgangs
maden ved beskikkelse & sagkyndige, der
kan foretage besgtigelse til vurdering af
skade, som har ramt skib dler gods ved
aminddigt havari, og foretage vurdering
af skib og ladning til fastssdtelse af bidrags-
vagdier. Efter den gaddende sdlovs 88 196,
201 og 207 sker beskikkelse af sagkyndige
efter reglerne i saovens § 41. Denne bestem-
melse er nu foreddet placeret som § 310 i
lovudkastet, jfr. bemagkningerne til d-
snit 1.

Til § 214.

Den foreddede regel svarer til den ged-
dende lovs 8§ 214, dog med den andring i
1. pkt., a begaaing om foretagelse of
havariberegning ikke skal fremssdtes of
skibsfareren, men & rederen, dler den som
pa rederens vegne forestdr skibets drift.
Denne amdring e stemmende med den
amindeige udvikling, hvorved forskelige
dispositioner vedrgrende skibes gkonomiske
og forretningsmasssige drift, som efter ged-
dende sdov varetages af skibsfareren, under
de moderne kommunikationsforhold mere
naturligt vil kunne udeves af rederiet, jfr.
i det hele udkastet til aandring af sdovens
glf(ibs‘@rerkaoitel i naaveaende betaanknings

snit .
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Efter det norske udkast kan rederen
begaare dispache, medens det svenske udkast
tillige giver andre ,som &ger del i haveriet"
denne befgidse. Der er her tankt paf. eks.
en ladningsgjer, hvis gods er opofret, og
der sdedes har en sdlvstaandig interesse i
foretagelse a dispache, som ikke behgver
at fdde sammen med rederiets interesser.
1 det norske udkast indeholdes en rege om,
a enhver, der har en retdig interesse i
fadleshavariet, sdv kan fremsadte begaging
om foretagelse a dispache, hvis rederen
ikke har gjort det inden 2 uger efter, at han
modtog anmodning herom. Udvalget er &
den opfattelse — der stedse har vaget
antaget i praksis —, a en ladningsgjer
under ale omstamdigheder ma have en sdv-
stamdig adgang til at begaae havaribereg-
ning foretaget, men har dog fundet det hen-
sigtsmassigt, at der i lovteksten optages en
udtrykkelig regel om dette forhold. Da det
efter udvalgets opfattelse primeat ma vage
rederen, der skal begege dispache foretaget,
har man i overensstemmelse med det norske
udkast formuleret reglen sdledes, at der, for
A vidt rederen ikke fremsadter begaerlng
om foretagelse a havariberegning inden
2 uger, €fter at han modtog anmodning fra
nogen, som har enretsig interessei havariet,
gives den pagaddende adgang til sdv at
fremszdte sddan begaging.

Til § 215.

Bestemmelsen i stk. 1 svarer i redliteten
til den gaddende lovs § 216, stk. 2, sdledes
oM denne bestemmelse er aandret ved lov
nr. 159 a 27. mg 1964 i forbindese med
gennemfarelsen & de nye regler om begrams-
ning & rederansvaret. Man har dog i over-
enssemmelse med affatelsen a  denne
bestemmelse i de evrige nordiske sadove
andret udtrykket ,ladning” til ,ladning
éler andet gods' for at tydellggzre at
bestemmelsen f. eks. ogsa omfatter motor-
kraretg< om passagerer lader overfare

ib eler faage, og som ikke kan be-
tragtes som , ladning” i ssevanlig forstand,
ndr der ikke udstedes konnossement.

| stk. 2 er optaget en delvis til gaddende
salovs § 217 svarende regd om, at rederen
efter et dminddigt havari skal naggte at
udlevere ladning eler andet gods, hvis
ladningsej eren ikke pétager sg personligt



ansvar for et eventuelt havaribidrag og
stiller betryggende sikkerhed herfor. En til-
svarende regel er optaget i det norske ud-
kast, medens svensk og finsk udkast har
en noget afvigende formulering & denne
bestemmelse. Den foreddede regel inde-
baaer, at rederen ikke blot har en ret til at
naegte udlevering af ladningen, hvis der ikke
stilles sikkerhed, men ogsd a hensyn til
eventuelle andre ladningsej eres interesser
ma have pligt til at gare dette, jfr. geddende
sdlovs § 217 ,ma ikke udleveres'. Det ma
antages, at rederen hvis han ikke iagttager
denne beﬂemmelse vil kunne padrage sg
et erstatningsansvar for det tab, andre lad-
ningsg ere derved lider.

Udvalget har ikke fundet det ngdvendigt
at opretholde bestemmelsen i sdovens § 217
om, a et skib, hvorpd der hviler havari-
bldrag ikke ma forlade det sted, hvor skib
og ladning sKilles, far havarlbldraget e
betalt, dler skkerhed er stillet, under hensyn
til, at rederen hadter personligt — og efter
gennemfarelsen af de nye ansvarsbegrans
ningsregler ubegramset — for bidrag til
aminddigt havari, samt til den aminddige
adgang til at gare arrest i rederens gods,
herunder skibet, ifdge retsplejelovens kap.
56, jfr. 8 653.

Til § 216.
Udkastet svarer bortset fra en mindre
redaktionel andring i stk. 2 til gaddende
sdovs 8§ 218 om partikulaat havari. Det har
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under de nordiske forhandlinger vaaet
dregftet, om disse regler burde opretholdes,
men man har ikke kunnet na til fuld enighed
herom. | det norske udkast er reglerne om
partikulaat havari streget ud fra den be-
tragtning, at det er overfladigt at have en
udtrykkelig bestemmelse om, a omkost-
ninger, der er fremkommet i forbindelse
med partikulaat havari, skal fordees skans-
maessigt efter de i den gaddende § 218 an-
givne principper.

| de svenske og finske lovudkast er regler
svarende til sdovens § 218 derimod bibe-
holdt, idet man ikke har kunnet afvise, at
reglerne kan have en vis praktisk betydning.

Fra dansk dispacherside har man pape-
get, at sglovens § 218, stk. 2, nappe burde
indeholde nogen regel om fordeling af om-
kostninger ved partikulaat havari i forhol-
det skib og ladning, men kun om ladnings-
dde indbyrdes og i forholdet gods og fragt.
Man har henvist til, at en fordeingsrege
i farstnaevnte forhold kan taenkes at komme
pa tvags af principperne i YAR, der pa sit
omrdde — havari grosse — ma anses for
udtemmende.

Under hensyn til den traditionelle opfat-
telse i dansk seretslitteratur og i betragt-
ning a de gvrige komiteers standpunkt,
hvorefter reglen opfattes som sdvidgdig
eler som egnet til at forblive i lovens tekst,
har udvalget ment at kunne slutte dg til
det svensk/finske standpunkt.



Biiag 1.

Dansk udkast.

§ 25. Om skibsfarerens retlige tilling
findes tillige regler i samandsoven.

§ 26. Skibsfereren skal, inden regjsen be-
gynder, sarge for, at skibet er i ig
stand, herunder at det er tilstraekkeligt be-
mandet provianteret og udrustet og i for-
svarlig stand til modtagelse, befordring og
bevaring a ladningen. Han skal pase, at
ladningen bliver beherigt stuvet, at skibet
ikke bliver overlastet, at dets stabilitet er
betryggende, og ligeledes a lugerne bliver
forsvarligt lukket og skalket, medmindre
forholdene tillader andet.

Sk. 2. Under rgsen ska skibsfareren
gere, hvad der stér i hans magt for at holde
skibet i sedygtig stand. Er skibet grund-
stadt, dler hvis dlers nogen begivenhed er
mdtruffet hvoraf skade kan antages at vege
opstaet, kal skibsfareren, sa snart det kan
ske, foranstalte forneden undersagelse &,
om skibet stadig er sadygtigt.

8 27. Forlader skibsfareren skibet, skd
han give den gverste tilstedevaaende styr-
mand eller, hvisingen styrmand er til stede,
en anden af mandskabet forngden underret-
ning og ordre.

Sk. 2. N&r skibet ikke er fortgjet i havn
dler til ankers pa sikker ankerplads, ma
skibsfereren, sev om der er lods om bord,
ikke uden nzdvendighed vage fravagende
fra skibet. Det samme gedder overhovedet
under farefulde omstaandigheder.

.8 28. Dar skibsfereren, dler bliver han
Qa grund a sygdom dler anden tvingende
arsag ude af stand til at fere skibet, eler
forlader han tjenesten, tregder den gverste
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Norsk udkast.

8 26. Skipsfareren ska fer reisen begyn-
ner, sarge for at skipet er i gedyktig stand,
herunder at det er tilstrekkelig utrustet,
bemannet og proviantert og i forsvarlig stand
til mottagelse, befordring og bevaring av
lasten. Han ska pase at lasten blir beherig
stuet, at skipet ikke blir overlastet, at dets
stabilitet er betryggende, og a lukene blir
forsvarlig lukket og skalket.

Under reisen ska skipforeren gjare det
som star i hans makt for & holde skipet i

gadyktig stand.

§ 27. Er skipfareren fravagende, eler
har han forfdl, treffer den averste tilstede-
vagende av styrmennene de avgjorelser Som
ikke kan oppsettes.

Forlater Skipsfareren skipet, plikter han
a gi den gverste tilstedevegende styrmann
eler, hvis ingen styrmann er til stede, en
annen av mannskapet underretning samt
forngden ordre for pakommende tilfelle.

Nar skipet ikke er fortayet i havn eler til
ankers pa sikker ankerplass, ma skipsfareren
ikke uten ngdvendignet vage fravegende
fra skipet. Det samme gidder under fare-
fulle omstendigheter.

§ 28. Dar skipsfareren, dler blir han pa
grunn av sykdom dler annen tvingende ar-
sk ute av stand til a fere skipet, dler for-
later han tjenesten, trer den averste av styr-



foreren m. v.

komiteers udkast.

Svensk udkast.

25 8. Angdende befdlhavarens tjanste-
avtal och hans stéllning ombord stadgas i
gOmandagen.

26 8. Befdlhavaren skall, innan resa an-
trades, tillse att fartyget ar i behdrigt skick
i samtliga de hanseenden som avsesi 5 a 8.

Under resan skall befélhavaren vaka over
att fartyget halles i behorigt skick.

Angaende fd dler brist i fartygets beho-
riga skick, som g genast kan avhjdpas,
skall befdhavaren ofordrdj ligen underrétta
redaren eler den som i redarens stélle har
befattning med fartyget.

27 8. Ar befdhavaren frénvarande dler
har han forfdl, tréffar den framste av de
tillstddesvarande styrmannen de avgoran-
den som g tala uppskov.

Lamnar befdhavaren fartyget, skall han
giva den framste av de tillstddesvarande
styrmannen dler, om ndgon styrman g &
tillstddes, annan av beséttningen erforder-
lig underréattelse och foreskrift.

Nér fartyget icke ligger fortojt i hamn
dler djest a siker ankarplats, ma befd-
havaren ¢ lamna fartyget utan att det &r
nodvandigt. Ar fara for handen, ma han
icke vara borta fran fartyget.

28 8. Avlider befdlhavaren dler blir han
pa grund av §ukdom eler annan tvingande
anledning ur stand att fora fartyget eler
overgiver han tjansten, trader den framste
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Finsk udkast*).

41 8. S3som befdhavare & finskt handels-
fartyg ma anstéllas endast finsk medborgare.

43 8. Befdhavaren skall, innan resa an-
trades, tillse, att fartyget med hénsyn till
resan och arstiden & i govéardigt skick. Han
skall sdlunda sorja for att fartyget & be-
hérigen utrustat, bemannat och férsett med
erforderliga fornddenheter, att det & i gott
skick for mottagande, befordran och be-
varande av lasten samt att dess stabilitet &r
betryggande.

Under resan skall befadlhavaren vaka over
att fartyget halles i behorigt skick.

Finnes i avseende & govardigheten fd
dler brist, som g genast kan avhjalpas,
skall befdlhavaren ofordrgjligen underrétta
redaren darom. Vill g redaren avhjapa
felet dler bristen, vare befdhavaren berét-
tigad att omedelbart frantrada sin befatt-
ning.

46 8. Ar befdhavaren frénvarande dler
har han forfall, ankommer det pa den
framste av de tillstddesvarande styrmannen
att tréffa de avgoranden, som g tala upp-
skov.

Lamnar befdhavaren fartyget, skall han
giva den framste av de tillstédesvarande
styrménnen eler, om ndgon styrman g &
tillstédes, annan av beséttningen nodig
underréttelse och foreskrift.

Nér fartyget icke ligger fort6jt i hamn
dler djest a siker ankarplats, ma befd-
havaren € lamna fartyget utan att det ar
nodvandigt. Ar fara for handen, ma han
icke vara borta frén fartyget.

47 8. Avlider befélhavaren dler blir han
pa grund av sukdom dler annan tvingande
anledning ur stdnd att fora fartyget dler
Overgiver han tjansten, trader den framste

*) Fordghigt udkast.



Dansk udkast.

styrmand i hans sted, indtil ny ferer er
tiltradt. Eederen skal i disse tilfedde uop-
holdelig underrettes om det passerede.

§ 29. Skibsfareren skal sarge for, at navi-
geringen og behandlingen af kibet sker pa
en made, som er forendig med godt sz
mandsskab.

.8 30._Skibsfereren skd — s vidt muligt
pa forhdnd — gere dg bekendt med de
pabud og forskrifter, der gedder for skibs-
farten i de farvande skibet besgjler og pa
de steder, som skibet under rgjsen anlgber.

§ 31. Kommer skibet i havsned, er skibs-
fareren pligtig at gare alt, hvad der star
i hans magt, for at redde de ombordvagrende
og bevare skib og ladning. Han skal sarge
for, a skibshegerne og skibspapirerne om
nadvendigt bliver bragt i sikkerhed. Han
ber endvidere drage omsorg for bjaagning
af skib og ladning.

Medmindre der er fare for hans eget liv,
ma han ikke forlade skibet, sa laange der er
rimelig udsigt til dets rednlng
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Norsk udkast.

mennene i hans sted inntil ny ferer har til-
tradt. Rederen skal i disse tilfdle under-
rettes uten opphold. Har styrmannen ikke
de foreskrevne kvalifikasjoner for a fae
skipet, skal ogsd Sjefartsdirektoratet eler
vedkommende konsul gis underretning sa
hurtig som mulig.

Bestemmelsene i denne paragraf gjer ingen
endring i reglene i lov av 10. oktober 1958
om navigaterer.

§ 29. Skipsfareren ska sarge for at na-
vigeringen og behandlingen av skipet skjer
i overensstemmelse med godt §j@mannskap.

§ 30. Sk. 1. Skipsfereren skal — SA vidt
mulig pa forhand —gjere seg kjent med de
pabud og forskrifter som gjelder for skips-
farten i de farvann hvor skipet ska sale,
og pa de steder som skipet ska anlgpe.

§ 31. Kommer skipet i havsned, er skips-
fareren pliktig til agere alt som stér i hans
makt for & redde de ombordvagende og be-
vare skip og last. Om ngdvendig skal han
sarge for a skipsbgkene og skipspapirene
blir brakt i sikkerhet. Han ber ogsa dra om-
sorg for berging av skip og last.

Med mindre det er betydelig fare for hans
eget liv, ma han ikke forlate skipet sa lenge
det er rimelig utsikt til berging.

| den utstrekning det kan skje uten salig
fare for skipet eler dets ombordvesrende,
plikter skipsfareren & yte all mulig og ned-
vendig hjelp til enhver som befinner sy i
havsned eler trues av fare til ges.



Svensk udkast.

av styrménnen i hans stille tills ny befd-
havare blivit utsedd. Redaren skall i dessa
fdl ofordrgj ligen underréttas.

29 §. Befdhavaren skal sorja for att far-
tyget framfores och handhaves pa satt som
ar forenligt med god §0manssed. Han skall
tillse, att navigatoriska hjilpmedel utnyttjas
[ en‘orderllg omfattning. Né&r fara hotar i
foljd av is dler annan av vaderleksforhal-
landen beroende orsak dler pa grund av
sarskilda vid tillfalet rddande omstandig-
heter, skal befédhavaren vidtaga darav be-
ti ngade forsiktighetsmatt.

30 8. Befdhavaren skall gbra Sg under-
rattad om de pabud och foreskrifter rérande
gofarten, som géla for de farvatten fartyget
skall befara och & de orter det skall anlGpa.

31 8. 1 mom. Rakar fartyget i §6nod, ar
befélhavaren pliktig att gora allt vad som
stér i hans makt for att réadda de ombord-
varande samt bevara fartyg och last. Han
skall, i den mén s& & majligt, sorja for att
skeppshandlmgarna bringas i sdkerhet samt
foranstalta om béargning av fartyg och gods.

S4 lange hopp finnes att fartyget kan
raddas ma befdhavaren icke 6vergiva det,
med mindre hans liv & i dlvarlig fara.

2 mom. Befdhavare & skyldig att 1dmna
den som rékat i §6nod eler jest hotas av
fara till goss dl erforderlig och mgjlig
hjalp, sdvitt det kan ske utan alvarlig fara
for det egna fartyget och de ombord-
varande.

Har fartyg sammanstétt med annat far-
tyg, digger det envar av befdhavarna att
lamna det andra fartyget och dess ombord-
varande hjélp, varom nu sagts, for raddning
ur den genom sammanstotningen upp-
komna faran &vensom att for dettas befd-
havare uppgiva namnet pa det egna fartyget
och dess hemort samt den ort eler hamn,
fran vilken det kommer och dit det skall ga
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Finsk udkast.

av styrmannen i hans stélle, tills ny befél-
havare blivit utsedd. Redaren skall i detta
fdl ofordrgj ligen underréttas.

49 8. Befdhavaren skal sorja for att
fartyget framfores och handhaves pa sétt,
som & forenligt med god §6manssed.

Nérmare foreskrifter om vad beféd havaren
i dette avseende har att iakttaga meddelar
handels- og industriministeriet.

Se 50 § i gaddende sdlov.

62 8. Rakar fartyg i §0nod, vare befd-
havaren pliktig att gora dlt vad som star
i hans makt for att rédda de ombord-
varande samt bevara fartyg och last. Mage
fartyget Overgivas, digge befdhavaren att
i synnerhet sorja for dagbokens och skepps-
handlingarnas bevarande. Han skall ock
draga forsorg om bargning av fartygoch last.

Befdlhavaren ma icke, med mindre hans
liv & i alvarlig fara, overgiva fartyget, sa
lénge rimlig utsikt finnes att rédda det.

51 8. 2 mom.

Har befdlhavaren i annat fdl fatt kanne-
dom om att négon & i 56nad eler har han
erhdllit kunskap om négon gotrafiken
hotande fara, vare han skyldig att vidtaga
atgarder for den nodstalldas raddning eller
farans avvéarjande, sdvitt det kan ske utan
dlvarlig fara for eget fartyg dler besétt-
ningen dler évriga personer ombord.



Dansk udkast.

§ 32. Skibsfereren skal sarge for, at last-
ning og losning foretages og rejsen udfares
med tilberlig hurtighed. Fer skibsfareren
indlader sig p& bjsargning af skib eler gods,
skd han ngjie overveje, om dette er forene-
ligt med hans pligter overfor dem, hvis tarv
han har at varetage.

8§ 33. Skibsfareren har i denne sin egen-
skab fuldmagt til pa rederens vegne at fore-
tage retshandler, der angdr bevaring af
skibet eller udferelse & rgsen, a slutte &-
taler om pa rejsen at medtage gods savelsom
passagerer, hvis skibet er indrettet dertil,
0g & optrasde som sagseger i sager, der
angar skibet.

Sk. 2. Udkraeves der penge til formd som
neevnt i stk. 1, og rederens ordre ikke kan
af ventes, ska ibsfareren sge dem tilveje-
bragt pad bedste méde. Skibsfareren kan
efter omstemdighederne optage lan dler
pantsadte dler sodge a rederens gods dler,
I ngdsfad, a ladningen. Har det vazet
unzdvendlgt at foretage en sddan dispo-
gtion, er denne dog bindende for rederen,
hvis tredjemand var i god tro.
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Norsk udkast.

§ 32. Skipsfareren har i denne sin egen-
skap fullmakt til pa rederens vegne & innga
kontrakter som gjelder bevaring av skipet
eler utferelse av reisen, og til a slutte av-
taler om &ta med gods pa reisen, dller passar
gerer hvis skipet er beregnet pa det. Han
kan ogsa opptre som saksgker i saker som
gjelder skipet.

Fareren av et fiske- dler fangstfartey ka
ikke uten ssaskilt fullmakt Slutte avtaler
om farteyets forsyning med gjenstander
som bare vedkommer fisket eler fangsten,
s som garn, liner, agn, is, salt og tenner.
Hvis fartayets bruttodrektlghet ikke over-
stiger 300 register tonn, kan skipsfareren
heller ikke uten ssaskilt fullmakt anskaffe
brensel til skipets maskineri for rederens
regning nar skipet er innenfor rikets grenser.

§ 33. Trenges det penger til formd som
nevnt i § 32, og rederens ordre ikke kan av-
ventes, skal skipsfereren scke dem tilveie-
brakt pa beste mate. Han er da etter om-
stendighetene berettiget til & oppta lan dler
pantsette dler sdge av rederens gods dler
endog — i nadsfdl — pantsette dler sege
av lasten. Er dette gjort uten ngdvendighet,
er avtalen dog bindende hvis tredjemann

var i god tro.



Svensk udkast.

Konungen meddelar ndrmare foreskrifter
om vad befédhavare skall iakttaga i och for
réddning av nodstdlda och avvérjande av
faror som hota g6trafiken.

32 8. Befdhavaren skal tillse, att last-
ning och lossning forsggd samt resan ut-
fores med tillborlig skyndsamhet.

Innan befdhavaren inldter sig pa béarg-
ning av fartyg dler gods, skall han noga
Overvéga, om detta & forenligt med hans
skyldigheter emot dem vilkas ratt och basta
han har att bevaka.

33 8. Befdhavaren & i denna sin egen-
skap behorig att & redarens vagnar foretaga
réttshandlingar, som avse fartygets beva
rande eller resans utfGrande, traffa avtal att
pa resan medtaga gods S ock passagerare,
dar fartyget & avsett for sddan befordran,
avensom kara i ma angdende fartyget. om
befdlhavarens behdrighet att antaga och
avskeda fartygets besdttning stadgas i §6-
manslagen.

Uppstar behov av penningar for andamal
som avses i forsta stycket, &ger befd-
havaren anskaffa medd genom lan dler
genom att sdja av redarens gods dler, i
nodfall, av lasten. Har befdlhavaren utan
laga anlednlng upptagit 1an dler verkstallt
forsdljning, eler har han upptagit storre lan
dler st mer an behovet kravde, & det
utan verkan till forringande av l&ngivares
eller kopares ratt, om lanet upptagits dler
forsali ningen skett under sddana omstan-
digheter, att langivaren dler koparen mé
antagas hava varit i god tro.

Befélhavaren skal underrétta redaren om
de dtgarder av vikt, som befdhavaren funnit
eforderliga for fartygets eler de ombord-
varandes sakerhet, om resans férlopp och
dérunder foretagna rattshandlingar samt
angdende allt varom kannedom eljest kan
vara till nytta for redaren. Innan dtgarder
av vikt vidtagas, bor befdlhavaren inhamta
foreskrift av redaren géav dler det ombud
denne anvisat. Erfordras penningar for far-
tygets behov och kan icke redarens fore-
skrift avvaktas, skal befélhavaren till
medlens anskaffande anlita den utvdg, som
for redaren & forenad med minsta upp-
offring.
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Finsk udkast.

Se 48 § i gaddende sdlov.

Se 63 og 64 88 i gaddende salov.

64 8. 2 mom. Varder fartyget i utlandsk
ort taget i méat dler for gdd belagt med
kvarstad och fremgdr det av skeppshand-
lingarna, att fartyget ar for gad intecknat,
digge det befdhavaren att ofordrolllgen
om utmatningen eller kvarstaden under-
rétta sdval registermyndigheten som inteck-
Eln%shavaren séframt denne & foér honom

an



Dansk udkast.

Sk. 3. Skibsfgreren skal under reisen
drage omsorg for ladningen og i det hele
varetage ladningsgjerens tarv. | dette ge:
med kan han uden szalig fuldmagt mdga
aftdler og optresde som sagseger pa lad-
ningsg erens vegne efter de regler, der gadder
for bortfragteren, jfr. 88 102-104.

Sk. 4. Skibsfereren skd stadig holde
rederen underrettet om skibets tilstand,
reggsens forlgb, afduttede retshandler og
overhovedet om enhver begivenhed, som
kan vage o interesse for rederen. | dle
vigtige anliggender ber han, for sa vidt
omstandighederne tillader det, indhente
ordre fra rederen sdv dler den, til hvem
denne har henvist ham.

§ 34. | det omfang og pa de vilkar, som
kongen fastsadter, er skibsfareren pllgtlg
at medtage S3danne danske skibsfarere eler
sgmaand, som har krav pa fri hjiemrejse efter
semanddovens § 26, dler for hvis hjemregjse
dansk konsul dler myndighederne i Greon-
land skal sarge, til bestemmel sesstedet dler
til anden havn, som skibet skal anlgbe under
rejsen. Uden betaling er han pligtig at med-
tage afdede danske skibSfareres dler sz
maands aske og om bord efterladte eendele,
for s vidt det kan ske uden ulempe.

Under forudssgning & gensdighed kan
kongen udvide disse bestemmelser til at
gdde ogsd for fremmede skibsfarere dler
samand, deres aske og om bord efterladte
ejendele.

§ 35. Skibsfareren hadter ikke personlig
for de forpligtelser, som han i denne sin
egenskab Indgér pa reders dler ladnings-
gers vegne.

8§ 36. Skibsfareren er elpligtig at erstatte
skade, som han ved fgl dler forsammese i
tjenesten forvolder reder, ladningsgjer dler
andre. Erstatningen kan dog nedsadtes
under hensyntagen til den udviste skyld,
skadens starrelse og omstandighederne
igvrigt.
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Norsk udkast.

§ 34. Skipsfereren skal pa rederens vegne
dra omsorg for lasten og i det hele vareta
lasteierens tarv. | dette gyemed kan han
uten saarskilt fullmakt innga avtaler og opp-
tre som saksaker etter reglene i 88 102-104.

Semannsloven § 78. §amenn hvis hjem-
sendelse det pahviler konsulen a sarge for,
plikter skipsforerena tamed il bestemmelses-
tedet eler en havn som skipet anlgper under
reisen, dog kuni dlikt antall og pa dike vilkar
oM Kongen fastsetter. Uten godtgjerelse
plikter han, ndr det ikke volder ulempe, ata
med askeurner og etterlatte personlige eien-
deler til gamenn som ved sin ded var norske
statsborgere dler hadde sitt bosted i Norge.

Under forutsetning av gj ensidighet kan
Kongen utvide disse bestemmelser til ogsi
a gielde utenlandske §@menn (deres aske-
urner og eiendeler) som ikke gar inn under
farde ledd.

Pa gemenn som blir tatt med i henhold
til denne paragraf, f&r de bestemmelser som
e nevnt | § 72 |l farste ledd og 11, til-
svarende anvendelse.

§ 35. Skipsfareren hefter ikke personlig
for de forpliktelser SOm han i denne sin
egenskap inngdr pa rederens dler lasteierens
vegne.

Semannsloven § 8 c. Skipsfareren plikter
aerstatte skade som han ved fell dler forsam-
mese i tjenesten pafarer reder, lasteier dler
andre. Retten kan dog nedsette erstatni ngs-
belgpet under hensyntagen til den utviste
skyld, skadens starrelse og omstendighetene
for evrig.



Svensk udkast.

34 8. Befdhavaren skall under resan hava
noggrann vard om lasten samt i Gvrigt iakt-
taga lastdgarens ratt och basta.

Befdhavaren & i denna sin egenskap be-
horig att & lastagarens vagnar foretaga rétts-
handlingar och kéra i md angdende lasten i
enlighet med vad som stadgas betréffande
bortfraktaren.

41 8. Befdhavaren ar pliktig att till s&
dant antal och med rétt till den gott-
gorelse, som Konungen faststédler, till be-
stdmmelseorten dler annan hamn, som far-
tyget skall anldpa under resan, medtaga
svenskt gofolk, vars hemsindande det ahg-
ger konsulerna att bestrja dler som ager
rétt till fri hemresa jamlikt 26 8§ gomans-
lagen. Utan betalning & befahavaren plik-
tig medtaga urna innehdllande askan efter
avliden svensk befdhavare eler g6man, A
ock hans efterlamnade effekter, savitt de
kunna medtages utan olagenhet.

Konungen &ager forordna, att forpliktelse
som i forsta stycket sags skall gdla jamvd
i avseende & befdhavare dler §oman fran
annat land, hans aska dler efterlamnade
effekter.

35 8. Befdhavaren svarar icke for de
forbindelser han i denna egenskap ingétt a
redares dler lastagares vagnar.

36 8. Befdhavare & pliktig att ersdtta
skada, som han genom fd dler forsummelse
i tjansten tillskyndar redare, lastégare dler
annan vars ratt och basta han har att
bevaka. Skadestdndet ma nedséttas efter
vad med hansyn till fdets dler forsumme-
ns beskaffenhet, skadans storlek dler om-
stdndigheterna i 6vrigt provas skaligt.

Om nagon, som bitratt med lotsning av

29

Finsk udkast.
Se 65 og 66 88 i gaddende sdov.

88 8. §omanslagen. Befdhavare ar skyl-
dig att under hemresa mot skéig betalning
medtaga utrikes kvarblivna finska goma
avensom goman, som &ga rétt till hemresa
jamlikt 26 8. Likasa vare befdhavare pliktig
att utan betalning medtaga urna, innehal-
lande askan efter avliden finsk beféhavare
éler §oman, sa ock sadan av honom efter-
lamnad personlig egendom, som utan olégen-
het kan medtagas.

Végrar befilhavare utan lagligt hinder att
Lullg(')ra vad i 1 mom. sigs, sraffes med

Oter.

67 8. Befdhavaren svare icke personligen
for de forbindelser han i denna sin egenskap
& redares dler lastagares vagnar ingatt.

Skada, som befdhavaren genom fd dler
forsummese i tjansten tillskyndar redare,
lastégare dler annan, varsrétt och basta han
har att bevaka, vare han pliktig att ersétta

Skadestand, som befahavaren & pliktig
att utgiva, ma med hansyn till graden av
adagalagd skuld, skadans storlek dler om-
standigheterna i Ovrigt, nedséttas efter ty
skdligt provas.



Dansk udkast.

§ 37. Skibsfareren har pligt til at aflesyge
regnskab, s ofte rederen forlanger det. Vil
rederen gere indsgelse mod regnskabet,
ma han gare det inden 6 maneder efter dets
modtagelse; oversiddes denne frist, kan der
ikke mere rgjses indsigelse, medmi ndre svig
oplyses.

| regnskabet skal skibsfereren godskrive
rederiet enhver sagskilt godtgerelse, som
han har modtaget af befragter, ladningsger,
leverander dler andre, med hvem han i sn
egenskab af skibsfarer har haft at gere.

§ 38. Uden rederens tilladelse ma skibs-
fareren ikke medtage varer til sag for egen
eler andres regning. Gar han det, er han
g(i%ig a betae fragt og erstatte forvoldt

e.

§ 39. Skibfareren er ansvarlig for, a
skibshager fares i det omfang, det er fore-
skrevet, jfr. § 300, stk. 1. Bggerne fares
under hans tilsyn.

§ 40. Skibsfareren sk om bord have
alle fornadne skibspapirer samt et eksemplar
a denne lov og & de i henhold dertil ud-
stedte forskrifter.

Sk. 2. Handelsministeren kan foreskrive,
hvilke andre love og forskrifter vedrerende
skibsfarten der skal findes om bord.

* %
*

8 300. Handelsministeren fastsadter nea-
mere regler om, i hvilket omfang og i hvilke
farvande der i danske skibe skal fares skibs-
bager, herunder skibsdaghager, maskindag-
bager og radiodagbgger, samt om disse
bagers indretning og autorisation og om
kontrol med begernes forelse.

Sk. 2. Enhver, som paviser en retlig
interesse, kan fa adgang til at blive bekendt
med skibsbggernes indhold og til mod be-
taling at fa afskrift af dem, si vidt hans
interesse raekker. Medmindre handelsmini-

Norsk udkast.

Semannsloven § 8b. Skipsfereren plikter &
avleggeregnskap sa ofte rederen forlanger det.

| regnskapet skal skipsfareren godskrive
rederiet enhver ssaskilt godigjerelse som
han har mottat av befrakter, lasteier, leve-
randegr eler andre som han i egenskap av
skipfarer har hatt med a gjare.

Jemanndoven § 8a Uten samtykke av
rederen ma skipsfareren ikke ta med varer
til salg for egen eler andres regning. Gjer
han det, er han pliktig til & betale frakt og
erstatte voldt skade.

8§ 30. Sk. 2. Skipsfareren er ansvarlig for
at pdbudte skipsbaker blir fert. Bekene
fares under hans tilsyn.

§ 323. Kongen kan gi regler om

6. hvilke skipspapirer som skal finnes
ombord.

7. a et eksemplar av denne lov og de
bestemmelser som e gitt i medhold av
loven, ska finnes ombord.

* %
*

§ 300. Kongen gir regler om fering av
dagbeker, manavrebgker og lignende pa
norske skip, herunder om pa hvilke skip og i
hvilke farvann dike bgker pliktes faert, og
om kontroll av bgkene.

Enhver som paviser en rettdig interesse
i abli kjent med innholdet av bgkene og de
kladdebgker som i tilfelle er fert, kan for-
lange & fa se dem og ta avskrift. Med mindre
Sefartsdirektoratet pdbyr det, gielder dette
dog ikke for tilfelle hvor sklpet har stett
sammen med fremmed skip, hvis det ikke



Svensk udkast.

fartyget, genom fd dler forsummese vid
uppdragets fullgorande adraglt §g skade-
sténdssky!dighet, mé skadestandet nedséttas
efter de | forsta stycket angivna grunderna.

37 8. Nér redaren det begéar, skal be-
fahavaren avgiva redovisning. Vill redaren
klandra redovisning, skal han vécka talan
darom inom sex manader efter det redo-
visningen mottogs. Forsittes denna tid, har
han forlorat sn talan, om ¢ befal havaren
forfarit svikligen.

| redovisning skall befdhavaren fora
redaren till o al sarskild gottgorelse,
som han erhdlit av befraktare, lastégare,
leverantorer dler andra, med vilka han i
sn egenskap av befélhavare haft att skaffa

38 8. Utan redarens samtycke ma befd-
havaren § medtaga handelsvaror for egen
dler annans rékning. Sker det, skall befdl-
havaren erlagga frakt och ersétta uppkom-
men skada.

39 8. 2 mom. Beféhavaren ar ansvarig for
att foreskrivna daghbtcker foras & fartyget.
Om dagbdcker stadgas i 13 kap.

39 8. 1 mom. | den utstréackning Konun-
gen dler, efter Konungens bemyndigande,
qofartsstyrelsen forordnar skall befdhava
ren & fartyget medféra skeppshandlingar
jamte ett exemplar av denna lag.

* %

298 8. A handelsfartyg med en brutto-
dréktighet av minst tjugu registerton skola,
nar fartyget ar i drift, foras skeppsdagbok
samt, om fartyget & maskindrivit eler for-
sett med hjalpmaskin, maskindagbok. Det-
samma gdller i friga om fiskefartyg med en
bruttodraktighet av minst ttio registerton.

Konungen dler, efter Konungens bemyn-
digande, slofartsstyrelsen ma medgiva un-
dantag_ fran skyldighet som nu sagts.

Angaende forande av oljedagbok & vissa
fartyg & sérskilt stadgat.

31

Finsk udkast.

Har nagon, som bitratt befdhavaren med
lotsning genom fd dler forsummese vid
uppdragets fullgorande adraglt d9 skade-
standsskyldighet, mad skadesténdet nedsét-
tas efter de i 3 mom. angivna grunderna.

Se 68 §i geddende salov.

Se 45 §i gaddende sdov

Se 53 §i gaddende sdlov.

Se 44 §i gaddende sdov.

*
¥

54 8. | skeppsdagboken skola noggranna
uppgifter infras om vad som under resan
intréffar och varom kénnedom kan vara till
nytta for redare, lastdgare, forsékringsgivare
dler annan, vars ratt kan vara beroende av
resans utgang.

| maskindagboken skall uppgivas forradet
vid fartygets avgéng frén hamn av brénde
och Ovriga for maskinens drift nodiga am-
nen, for ruknmgen darav for varje dygn
samt éjest allt av vikt, som rér maskine-
riets gang och skotsdl.



Dansk udkast.

steren i det enkelte tilfadde giver udtrykke-
ligt pdbud herom, gedder dette dog ikke i
tilfadde, hvor sklbsbogstllffarslen vedrarer
sammensted med fremmed skib, jfr. herved
§ 223 a4, <ifremt der ikke er tilsvarende
adgang til at blive bekendt med det paged-
dende fremmede skibs bager.

Sk. 3. Enhver dagbog skal, nér den er
udskrevet, opbevares i mi ndst 3 & efter
datoen for sdste indfersd. Hvis der for
retten er regjst sag vedrarende skibets rejser
i det tidsrum, dagbogen omfatter, ska den
opbevares, indtil sagen endelig er afgjort.

Sk. 4. For skibsbager, som er fart pa et
fingk, norsk dler sven Sklb finder reglerne
i stk. 2 tilsvarende anvendelse ndr skibet
befinder sg i dansk havn.

Norsk udkast.

BI{;{< gitt tilsvarende adgang til dette skips
er.

Enhver bok og kladdebok skal opbevares
minst 3 & etter datoen for sige innfarsdl og,
hvis det er reist seksmd mot rederiet ved-
rarende skipets drift i det tidsrom boken
dler kladdeboken gjelder, inntil saken er
endelig avgjort.

For skipsbeker som er fert pa fremmed
skip, gielder reglene i annet ledd tilsvarende
nar skipet befinner seg i norsk havn.



Svensk udkast.

300 &. Ej ma nagon forvagras att, sdvitt
hans rétt ar beroende dérav, taga del av
mnehallet i daghok, ford & svenskt fartyg
dler & danskt, finskt eler norskt fartyg
vilket befinner 59 i svensk hamn. Vad nu
sagts skall dock, da fréga & om samman-
stotning med annat fartyg, géla alenast i
réttegang, i vilken talan fores pa grund av
sammanstotningen.

Dagbok skall av redaren forvaras minst
tre & efter dess avdutning samt, om i an-
ledning av déri antecknad handdse talan
vackts inom namnda tid, till dess malet
avgjorts genom lagakraf’cagande dom.

Vad i denna paragraf stadgas angaende
dagbok skall aven gdllai fraga om kladd till
daghok avensom pa teknisk vag gjord upp-
teckning rorande fartygs navigering och
gangen av dess maskineri.

33

Finsk, udkast.

Vid angivande av tid i maskindagboken
skall fdljas samma tid som anvandes i
skeppsdagboken.

Narmare bestammelser om forande av
dagbok utfardas av handels- och industri-
ministeriet.

56 8. Ej ma nagon forvagras att om dag-
boks innehdll undfa sddan kannedom, varav
hans rétt & beroende. Vad nu sagts skall
dock, da fréga & om sammanstotning med
annat fartyg, gdla allenast i réttegang, dér
talan fores pa grund av sammanstotni ngen.

Stadgandena i 1 mom. gdle aven i fraga
om dagbok, ford a danskt, norskt dler
svenskt fartyg, nédr fartyget befinner 9g i
finsk hamn.

Dagbok skall av redaren forvaras minst
tre & efter dess avslutning och, nar med
anledning av dari antecknad héndelse rétte-
gang inom namnda tid anhangiggjorts, till
dess saken blivit genom laga kraft vunnen
dom avgjord.

Vad i denna paragraf stadgas i fraga om
daghok skall aven galla om kladd till dagbok
samt vad pa teknisk vég registrerats rorande
fartygs navigering och gangen av dess
maskiner.



Bilag 2.

Dansk udkast.

§ 211. For dminddigt havari (havari
grosse, groshavari, felleshavari), der bages
af skib, fragt og gods i fadlesskab, gadder,
hvis ikke andet er aftalt, York-Antwerpen
reglerne af 1950. Det afgzres Sdedes efter
dise regler, hvilke skader, tab og omkost-
ninger der skal henregn& til amindeligt
havari, og hvorledes dette ska fordeles.
Reglerne bekendtgeres ved handelsministe-
rens foranstaltning i deres engelske tekst og
i dansk oversadtelse.

§ 212. Nér ikke andet er aftalt, foretages
beregning og fordeling &f tabet ved dmin-
deligt havari pa det sted, hvor skib og lad-
ning skilles ad, eler hvis losning sker flere
steder, pa det of stederne, som rederen be-
stemmer. Tradfer rederen ikke sadan be-
stemmelse, sker opgerelsen pa det sted, hvor
den sidste af de i havariet deltagende lad-
ningsdele losses.

Sk. 2. Havariberegning udfaresher i riget
af dertil beskikkede dispacherer. Tvistig-
heder om en dispaches rigtighed afgeres af
domstolene.

§ 213. Bedgtigelse til vurdering af skade,
som har ramt skib eler gods ved almindeligt
havari, samt vurdering af skib og ladning
til fastsodtelse o bidragsveadier, foretages
af§9agkyndige, der beskikkes efter reglerne
i § 310.

§ 214. Begaging om foretagelse af havari-
beregning fremsadtes of rederen eler den,
som pa rederens vegne forestdr skibets drift.
Har rederen ikke fremsat baggeging inden
2 uger, efter a han modtog anmodning
herom fra nogen, som har en retlig interesse

Ha
De nordiske sglovs

Norsk udkast.

§ 211. Kongen gir bestemmeser om
hvilke skader, tap og omkostninger som
skal henfares til fellershavari, 0g OM havari-
fordelingen. Bestemmelsene ka & vidt mu-
lig vage i overenstemmelse med inter-
nagona praksis og sedvane.

§ 212. N& ikke annet er avtalt, foretas
felleshavarioppgjeret i rederens hjemland.

I Norge Skj dispasjerer, beskikket av
Kongen, treffe avgjardlse av om vilkdrene
for felleshavari fordigger, og i tilfele utfer-
dige felleshavari-beregning. Sik avgjerelse
0g beregning kalles dispage.

§ 213. Dispage begjeres av rederen. Har
han ikke fremsatt begjaging innen 2 uker
etter at han mottok anmodning om dette
fra noen som har rettdig interesse i felles
havariet, kan enhver dik interessent sdv
fremsette begjaging om dispage.



vari
komiteers udkast.

Svensk udkast.

211 8. Extraordinér uppoffring eler kost-
nad som, i syfte att bevara varden vilka
gemensamt &o utsatta for fara pa gon,
avsiktligt och skéligen gores till gemensam
réaddning fran sidan fara, hénféres till ge-
mensamt haveri och skall fordeas a fartyg,
frakt och last.

Detsamma gdler utgift, som enligt inter-
nationellt vedertagna grundsatser jamstélles
med kostnad varom i forsta stycket sigs.

Betréffande den ndrmare innebdrden av
gemensamt haveri samt fordelningen dérav
skall, i den man g annat & uttryckligen
('jverenskommet gdla vad som fdlje av
internationel [t vedertagna grundsatser.

212 8. Utredning och fordening av ge
mensamt haveri (dispasch) skal, om ¢
annorlunda avtalats, verkstdllas i det land
och pa den ort redaren bestammer.

Dispasch uppréttas inom riket av lagfaren
person (dispaschdr) som forordnas av Ko-
nungen. Mot dispaschor géla de jav, som i
réttegangsbalken &o stadgade for domare.

213 8 Om besktning for vardering av
skada dler kostnad, som drabbat fartyg
eller gods stadgas i 318 &.

214 8. Begaran om dispasch skal goras
utan drojsma. Sadan begéran gores av
redaren dler den som i redarens stélle har
befattning med fartyget eler ock av annan
som &ger ddl i haveriet.

35

Finsk udkast*).

188 8. Extraordindr uppoffring eler kost-
nad, som i syfte att bevara varden vilka
gemensamt &o utsatta for fara pad gon,
avsiktlig och skéligen gores till gemensam
raddning fran sidan fara, hanforas till ge-
mensamt haveri och skall fordelas a fartyg,
frakt och last. Detsamma gdler utgift
vilken enligt internationellt vedertagna
grundsatser jamstdlles med h& avsedd
kostnad.

196 8. Vid utredning och forddnng av
gemensamt haveri skal utbver vad ovan &
sagt landa till efterréttelse vad dérom &
sarskilt stadgat.

189 8. Utredning och fordelning av ge-
mensamt haveri (dispasch) skal, dar €
annat avtalats, &ga rum a den ort som
redaren bestammer. Har i landet uppréttas
dispasch av dispaschor.

Hava dla de, vilkas rétt beror av have-
riets utredning och skadans galdande déarom
i godo Overneskommit, gdle det utan att
dispaschdr behover anlitas.

Angdende dispaschor gdle vad darom &
sarskilt stadgat.

190 8 Skada, som i gemensamt haveri
drabbat fartyg eller dess tillbehdr, skal,
sfremt ¢ annat avtalats, a beﬂktnlngsr
och vérderingsman, utsedda pa satt i 243 §
bestammes, vérderas & den ort, dar repa
ration verkstdlles, om sadan sker under
resan, men djest aden ort, dar resan dlutar.
I fraqa om skada & last skall vérdering &ga
rum a den ort, dar lasten lossas.

191 8. Redaren €ler den, som i redarens
stélle handhar fartygets drn‘t digge att utan
drolsmal hos dispaschéren framstdlla be-
gdran om uppréttande av dispasch och att
darvid uppgiva namn och adress pa kanda
sakégare.

*) Fordhigt udkag.



Dansk udkast.

i havariet, kan den pégeddende sdv frem-
sadte begaging om foretagelse a havari-
beregning.

Sk. 2. Enhver, hvem havariet angar, er
pligtig til for st vedkommende a meddele
adle oplysninger og bevidigheder, som dispa
charen anser for nadvendige.

§ 215. For havaribidrag af ladning dler
andet gods hadter geren med godset, men
ikke personlig.

k. 2. Rederen ska efter et almindeligt
havari negte at udlevere ladningen eller
andet gods, hvis ladningsej eren ikke pé
tager 9g personligt ansvar for et eventuelt
havaribidrag og diller betryggende sikker-
hed derfor.

§ 216. Al skade dler omkostning for skib
0g gods, som hidrarer fra ulykkelig heendelse
pa en sargjse, og som ikke henhgrer under
aminddigt haveri dler i medfar a saalig
forskrift behandles efter de derom givne
regler, bliver som saaligt (partikulaat)
havari a bage af den dler de genstande,
som skaden rammer dler omkaostningen ved-
kommer.

Sk. 2. Er omkostninger, der bliver at
henfare under sagligt havari, anvendt
under & for skib og ladning dler for flere
dde & ladningen, forddes de i hilligt for-
hold over de genstande, til hvis fordd de
er anvendt. Omkostninger, der er anvendt
pa at bjerge ladningen, bages forholdsvis
af denne og & den fragt, der udredes af det
bjargede gods.

Sk. 3. Nar det forlanges a nogen, som
er interesseret i sadant havari, ska dets
bﬁregnlng og fordding foretages a dispa
cher.

Norsk udkast.

§ 214. Enhver som har rettdlig interesse
I et felleshavari, er pliktig til uten unedig
opphold & medddle dle opplysninger og
fremlegge dle dokumenter som han sitter
inne med, og som dispagaren finner ned-
vendige.

§ 215. For havaribidrag av last dler annet
gods hefter eeren med godset, men ikke

sonlig.

Rederen skal etter et felleshavari nekte &
utlevere lasten hvis ikke lasteieren pétar seg
personlig ansvar for mulig felleshavaribidrag
samt stiller betryggende sikkerhet.



Svensk udkast.

Envar som haveriet rér & skyldig att oftr-
drgj ligen till dispaschdren avlamna dla
handlingar, vilka denne anser erforderliga
for utredningen och fordelningen, samt att i
dvrigt tillhandaga dispaschoren med upp-
lysningar.

215 8. Skdl haveribidrag gddas av last
eler annat gods, haftar &garen med godset
men svarar g personligen.

Om redarens ratt att innehdlla gods, som
haftar for haveribidrag, stadgas i 113 8.
Utlamnas godset utan att dgaren dtager sig
personlig ansvarighet for haveribidraget och,
om s pdfordras, stéler sikerhet déarfor,
svarar redaren for haveribidraget i forhal-
lande till envar annan som har del i haveriet.

216 8. Har skada dler kostnad tréffat
fartyg eler last genom olyckshandelse och
skdl den icke vare d9g héanforas till gemen-
samt haveri eler enligt 136 § fordelas efter
samma grund, faler den sdsom  enskilt
haveri & den egendom, som tréffats av
skadan dler foranlett kostnaden.

Hava kostnader, som skola hénféras till
enskilt haveri, gjorts gemensamt for fartyg
och last dler viss del av lasten dler ock for
delar av lasten tillhdrande skilda agare,
skola kostnaderna fordelas & den egendom
for vars nytta de blivit gjorda enligt de for
gemensamt haveri gdllande grunderna. Kost-
nad for bargning av last fordeas & lastens
varde och den frakt som utgdr for godset.

Utredning och fordelning av haveri som
I andra_stycket sigs verkstélles av dispa
schor pa begdran av ndgon som har del i
haveriet.

tf

Finsk udkast.

Envar, som haveriet ror, vare skyldig att
utan drOJsmaI till dlspaschoren avldmna dla
handlingar, vilka denne for utredningen och
fordelningen anser nodiga, och att i Gvrigt
tillhandagd med erforderliga upplysningar.

193 8. Skal haveribidrag gddas av last
eler annat gods, hdfte dgaren med godset
men svare g personligen.

Angdende ratt for redaren att innehdla
gods, som héftar for haveribidrag, stadgas i
113 8. Utlamnas sadant gods utan att dess
dgare adtager Sg personlig ansvarighet for
haveribidraget och, dér sa p&fordras, stéller
sakerhet darfor, svare redaren i forhdllande
till envar annan, som har del i haveriet, for
haveribidraget.

192 8. Skada, forlust dler kostnad, som
genom olyckshandelse under gdresa tréffar
fartyg dler last och vilken g & att hanfora
till gemensamt haveri dler enligt 136 § skall
fordelas efter enahanda grund, fdle sdsom
enskilt haveri & de foremd, som tréffats
av skadan dler forlusten dler foranlett
kostnaden.

Hava kostnader, som skola hanfdras till
enskilt haveri, blivit gjorda gemensamt for
fartyg och last dler viss del av lasten dler
ock for delar av lasten, vilka tillhtra Sér-
skilda &gare, d& skola dessa kostnader for-
delas pa de foremd, for V|Ikas skull de till-
kommit, enligt de for gemensamt haveri
givna bestammelserna Kostnad for bérg-
ning av last fordelas & dennas varde och
den frakt, som for godset utgar.

Utredni ng och fordelning av haveri,
varom i 2 mom. sags skal verkstédllas av
dispaschoren, dar nagon, som har dd i
haveriet, det askar.



Bilag 3.
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YORK-ANTWERPEN Reglerne 1950

i engdsk originaltekst

RULE OF INTERPRETATION. In the
adjustment of generd average the fallowing
lettered and numbered Rules shall apply to
the excluson of any Law and Practice in-
consistent therewith.

Except as provided by the numbered
Rules, genera average shal be adjusted
according to the lettered Rules.

RULE A. There is a generd average act
when, and only when, any extraordinary
sacrifice or expenditure is intentionally and
reasonably made or incurred for the common
safety for the purpose of preserving from
peril the property involved in a common
maritime adventure.

RULE B. Generd average sacrifices and
expenses shall be borne by the different
contributing interests on the basis herein-
after provided.

RULE C. Only such losses, damages or
expenses which are the direct consequence
of the generd average act shall be alowed
as general average.

Loss or damage sustained by the ship or
cargo through delay, whether on the voyage
or subseguently, such as demurrage, and
any indirect loss whatsoever, such as loss
of market, shal not be admitted as genera
average.

RULE D. Rights to contribution in
general average shdl not be affected, though
the event which gave rise to the sacrifice
or expenditure may have been due to the
fault of one of the parties to the adventure;
but this shal not prgudice any remedies
which may be open against that party for
such fault.

RULE E. The onus of proof is upon the
party claming in general average to show
that the loss or expense claimed is properly
dlowable as general average.

0og dansk oversatelse.

FORTOLKNINGSREGEL. Ved opgerd-
en & havari grosse skal de fagende bog-
stav- og nummerregler gedde, siedes at de
udelukker a lov og praksis, der er uforendig
med dem.

Hvor ikke andet fager af nummerregler-
ne, ska havari grosse opgares efter bogstav-
reglerne.

REGEL A. Der foreligger en havari
grosse handling, nd&r — og kun nd&r — en
ekstraordinag opofrelse eller udgift forscd-
ligt og rimeligt foretages dler padrages for
til fadles frdse at redde veadier, der sam-
men e udsat for fare pa seen.

REGEL B. Havari grosse opofrdser og
omkostninger bagres & de forskellige bidrag-
ydende interesser pa det i de efterfdgende
regler fastsatte grundlag.

REGEL C. Kun sddanne skader, tab eler
omkostninger, der er en direkte fdge
havari grosse handlingen, godtgeres som
havari grosse.

Skede eler tab, som skib eler ladning
lider ved forsinkelse pa rejsen dler senere,
sdom tidstab, og indirekte tab af enhver
art, sdsom tab af marked, godtgares ikke
som havari grosse.

REGEL D. Retten til godtgerelse i havari
grose pavirkes ikke &, a den haadese,
der foranledigede opofrelsen dler udgiften,
matte skyldes fgl hos en o de i rgjsen in-
teresserede parter; men dette udelukker
ikke anvendelsen af noget retsmiddel, som
métte vee hjemlet mod vedkommende part
pa grund af sadan fel.

REGEL E. Bevisbyrden for, at et tab
eller en udgift rettelig ber godtgm& som
havari grosse, pahviler den, der fordrer godit-
gaese.



RULE F. Any extra expense incurred in
place of another expense which would have
been alowable as general average shal be
deemed to be general average and so dlowed
without regard to the saving, if any, to
other interests, but only up to the amount
of the general average expense avoided.

RULE G. Gened average shdl be
adjusted as regards both loss and contribu-
tion upon the basis of values at the time
ang place when and where the adventure
ends.

This rule shal not afect the determina-
tion of the place at which the average state-
ment is to be made up.

RULE I. Jettison of Cargo. No jettison of
cargo shall be made good as general average,
unless such cargo is carried in accordance
with the recognised custom of the trade.

RULE 1l. Damage by Jettison and
Sacrifice for the Common Safety. Damage
done to a ship and cargo, or either of them,
by or in consequence of a sacrifice made for
the common safety, and by water which
goes down a ship's hatches opened or other
opening made for the purpose of making a
jettison for the common safety, shal be
made good as genera average.

RULE I1l. Extinguishing Fire on Ship-
board. Damage done to a ship and cargo, or
either of them, by water or otherwise, in-
cluding damage by beaching or scuttling a
burning ship, in extinguishing a fire on
board the ship, shal be made good as
general average; except that no compensa
tion shal be made for damage to such
portions of the ship and bulk cargo, or to
such separate packages of cargo, as have
been on fire.

RULE 1V. Cutting away Wreck. Loss or
damage caused by cutting away the wreck
or remains of spars or of other things which
have previoudy been carried away by sea
peril, shal not be made good as genera
average.
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REGEL F. Enhver ekstra udgift, der &-
holdes i stedet for en anden udgift, der ville
have vazet a beregne som havari grosse,
skal anses for og godtgeres som havari
grosse uden hensyn til mulig besparelse for
andre interesser, men kun indtil belgbet af
den havari grosse udgift, der derved er
undgaet.

REGEL G. Havari grosse opgeres svel
med hensyn til tab som bidrag pa grundlag
af vaadierne pa det tidspunkt da, og pa det
sted hvor, rejsen ender.

Denne regel har ingen indflydelse p& d-
gardlsen &, pa hvilket sted havari grosse
opgerelsen skal ske.

REGEL |. Kastning af ladning. Overbord-
kastning a ladning godtgeres ikke som
havari grosse, medmindre ladningen trans-
porteres i overensstemmelse med anerkendt
saglvane inden for vedkommende fragtfart.

REGEL Il. Skade ved kastning og op-
ofrelse til fadles frelse. Som havari grosse
godtgares skade tilfgiet skib dler ladning
ved dler som fdge af en opofrdse til fadles
frelse, eller ved vand, der traenger ned gen-
nem skibets luger, ndr disse abnes for a
udfere en overbordkastning til fadles frelse,
eler gennem anden dbning der frembnnges
i samme hensigt.

REGEL I11. Sukning af ild ombord. Som
havari grosse godtgares skade tilfgiet skib
eller ladning for a dukke ild ombord ved
vand dler pd anden made, herunder skade
ved dtrandsadning eler sankning af et
bramdende skib; dog godtgares ingen skade
pa de dele af skibet og & ladning legst i rum-
met, eler pa de enkelte kolli af ladningen,
om har veget i brand.

REGEL |V. Bortkapning af vraggods.
Som havari grosse godtgeres ikke tab eller
skade opstaet ved bortkapning af vraggods
eler o rester a rundholter dler a andre
genstande, der forinden er brakket ved
ulykkelig haandelse pa seen.
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RULE V. Voluntary Sranding. When a
ship is intentionally run on shore, and the
circumstances are such that if that course
were not adopted she would inevitably drive
on shore or on rocks, no loss or damage
caused to the ship, cargo and freight or any
of them by such intentional running on
shore shall be made good as generd average,
but loss or damage incurred in refloating
such a ship shal be dlowed as generd
average.

In all other cases where a ship is inten-
tionally run on shore for the common safety,
the consequent loss or damage shdl be
dlowed as genera average.

RULE VI. Carrying Press of Sail-
Damage to or Loss of Sails. Damage to or
loss of sails and spars, or either of them,
caused by forcing a ship df the ground or
by driving her higher up the ground, for
the common safety, shall be made good as
general average; but where a ship is afloat,
no loss or damage caused to the ship, cargo
and freight, or any of them, by carrying a
press of sail, shall be made good as general
average.

RULE VII. Damage to Machinery and
Boilers. Damage caused to machinery and
boilers of a ship which is ashore and in a
position of peril, in endeavouring to refloat,
shdl be alowed in general average when
shown to have arisen from an actua inten-
tion to float the ship for the common safety
a the risk of such damage; but where a
ship is afloat no loss or damage caused by
waorking the machinery and boilers, including
loss or damage due to compounding of en-
gines or such measures, shadl in any circun-
stances be made good as genera average.

RULE VIII.Expenses Lightening a Ship
when Ashore, and Consequent Damage. When
a ship is ashore and cargo and snip's fud
and stores or any of them are discharged
as a generd average act, the extra cost of
lightening, lighter hire and reshipping (if
incurred), and the loss or damage sustained
thereby, shal be admitted as genera aver-

age.

REGEL V. Frivillig stranding. Nar et
skib forsadligt sadtes pa grund under s&
danne omstamdigheder, at det dlers uund-
gaeligt ville veare drevet i land eler pa skae,
godtgares tab eller skade tilfgiet skib, lad-
ning dler fragt ved denne forsadlige stran-
ding ikke som havari grosse, men tab dler
skade opstaet ved at bringe et sadant skib
flot skal godtgares som havari grosse.

| dle andre tilfedde, hvor et skib forsa-
ligt sadtes pa grund til fadles frelse, godt-
gares derved opstdet tab dler skade som
havari grosse.

REGEL VI. Prangning, skade pa eller tab
af sgjl. Som havari grosse godigares skade
pa dler tab af sgl dler rundholter opstaet
under bestreebelser for at bringe et skib flot
eller hejere op pa grunden til fadles frelsg
men nar et skib er flot, godtgares tab eler
skade tilfgjet skib, Iadnlng dler fragt ved
prangning ikke som havari grosse.

REGEL VII. Skade pd maskineri og
kedler. Som havari grosse godtgeres skade
tilfgiet maskineri og kedler i et skib, der er
grundstedt og i en farefuld stllllng, under
bestrabelser for at bringe skibet flot, nar
skaden oplyses at hidrgre fra handllnger
foretaget i den bestemte hendigt til fadles
frdse a flotbringe skibet med risko for
sadan skades opstaen; men nar et skib er
flot, godtgares tab dler skade fordrsaget
ved brug af maskineri og kedler, herunder
tab og skade, der skyldes frakobling af
cylinder i maskine dler lignende foranstalt-
ninger, ikke under nogen omstamdigheder
som havari grosse.

REGEL WVIII. Udgifter ved at lette et
grundsteadt skib og der af opstaet skade. Nar et
skib er grundstedt, og ladning eler skibets
bremndsdl dler udrustningsgenstande losses
under omstandigheder, der gar det til en
havari grosse handling, godtgares ekstra-
udgiften ved at lette skibet, legterlgje og
mulig genindladning, og herved opstaet
skade dler tab, som havari grosse.



RULE IX. Skip’s Materials and Stores
burnt for Fuel. Ship's materials and stores,
or any of them, necessarily burnt for fud
for the common safety a a time of peril,
shall be admitted as general average, when
and only when an ample supply of fud had
been provided; but the estimated quantity
of fud that would have been consumed,
caculated at the price current at the ship's
last port of departure at the date of her
leaving, shal be credited to the genera
average.

RULE X. Expenses at Port of Refuge, etc.

(@ When a ship shal have entered a port
or place of refuge, or shal have returned to
her port or place of loading in conseguence
of accident, sacrifice or other extraordinary
circumstances, which render that necessary
for the common safety, the expenses of
entering such port or place shall be admitted
as general average; and when she shall have
sailed thence with her origina cargo, or a
part of it, the corresponding expenses of
leaving such port or place consequent upon
such entry or return shal likewise be ad-
mitted as genera average.

When a ship is & any port or place of
refuge and is necessarily removed to another
port or place because repairs cannot be
carried out in the first port or place. the
provisions of this Rule shall be applied to
the second port or place as if it were a port
or place of refuge. The provisions of Rule XI
shall be applied to the prolongation of the
voyage occasioned by such removal.

(b The cost of handling on board or
discharging cargo, fud or stores whether at a
port or place of loading, cdl or refuge, shall
be admitted as genera average when the
handling or discharge was necessary for the
common safety or to enable damage to the
ship caused by sacrifice or accident to be
repaired, if the repairs were necessary for
the safe prosecution of the voyage.

(©) Whenever the cost of handling or
discharging cargo, fud or storesis admis
ghle as genera average, the cost of re-
loading and stowing such cargo, fud or
stores on board the ship, together with all

41

REGEL IX. Skibsinventar 0g udrustnings-
genstande anvendt som braandsel . Skibsinven-
tar dler udrustningsgenstande, som under
farefulde omstaandigheder og til fadles frdse
nedvendigvis er anvendt til brandsel, godt-
geres som havari grosse, n&r — og kun nér
— skibet havde rigdlig forsyning af braandsel
ombord; men vaxdien a det kvantum
braandsel, som skennes at ville vaae blevet
forbrugt, beregnet efter gangs prisi skibets
sidste afgangshavn den dag, det a f 59 lede,
skal krediteres havari grosse.

REGEL X. XNodhavnsomkostninger  €fC.

(@). Nar et skib har anlgbet en havn dler
plads som nadhavn eler er vendt tilbage til
sn lastehavn dler -plads pa grund &
ulykkelig hedelse, opofrdse dler andre
ekstraordineare omstamdlgheder om ger
dette nedvendigt for den fadles frelse, godt-
gares udgifterne ved at anlgbe Sadan havn
eller plads som havari grosse; og nér skibet
dsgler derfra med hele sin oprindelige lad-
ning eler en del deraf, godtgares som havari
grosse ligeledes de tilsvarende udgifter ved
a forlade havnen dler pladsen, nar udgif-
terne er en fdge o anlgbet dler returne-
ringen.

Na&r et skib nedes til a forsgle fra en
havn dler plads, hvor det er i nagdhavn, til
en anden havn dler plads, fordi reparation
ikke kan udfgres det farste sted, ska be-
stemmelserne i denne regel finde anvendelse
pa den anden havn dler plads, som om denne
var en ngdhavn. Bestemmelsernel regel Xl
skal finde anvendelse pa den forlamgelse &
rgjsen, der er en fdge a sadan forsgling.

(b). Omkostninger ved ombord at hand-
tere dler ved at oplosse ladning, bresndsdl
eller udrustningsgenstande i lastehavn, mel-
lemhavn dler ngdhavn dler pa tllsvarende
plads godtgeres som havarl grosse, nér
handteringen eler oplosningen var nadven-
dig til fedles frelse, dler for a muliggere
reparation af skade pa skibet, hidrerende
fra opofrlse eler fra ukakellg haandel e,
forsdvidt reparationen var ngdvendig for
at skibet med skkerhed kunne fortsadte
rejsen.

(©). Nar omkostningerne ved flytning eler
oplosning af ladning, bramndsdl dler udrust-
ningsgenstande beregnes som havari grosse,
godtgeres ligeledes omkostningerne ved gen-
indladning deraf og stuvning ombord i



storage charges (including insurance, if rea
sonably incurred) on such cargo, fud or
stores, shdl likewise be so admitted. But
when the ship is condemned or does not
proceed on her original voyage, no storage
expenses incurred after the date of the ship's
condemnation or of the abandonment of the
voyage shall be admitted as genera average.
In the event of the condemnation of the ship
or the abandonment of the voyage before
completion of discharge of cargo, storage
expenses, as above, shal be admitted as
general average up to the date of comple-
tion of discharge.

(d) If a ship under average be in a port
or place a which it is practicable to repair
her, so as to enable her to carry on the
whole cargo, and if, in order to save ex-
pense, either she is towed thence to some
other port or place of repair or to her desti-
nation, or the cargo or a portion of it is
transhipped by another ship, or otherwise
forwarded, then the extra cost of such
towage, transhipment and forwarding, or
any of them (up to the amount of the extra
expense saved) shdl be payable by the
several parties to the adventure in pro-
portion to the extraordinary expense saved.

RULE XL Wages and Maintenance of
Crew and other Expensesbearing up for and
in a Port of Refuge, etc.

(8 Wages and maintenance of master,
officers and crew reasonably incurred and
fud and stores consumed during the pro-
longation of the voyage occasioned by a
ship entering a port or place of refuge or
returning to her port or place of loading shdll
be admitted as genera average when the
expenses of entering such port or place are
alowable in general average in accordance
with Rule X (a).

() When a ship shdl have entered or
been detained in any port or place in
consequence of accident, sacrifice or other
extraordinary circumstances which render
that necessary for the common safety, or to
enable damage to the ship caused by
sacrifice or accident to be repaired, if the
repairs were necessary for the safe pro-
secution of the voyage, the wages and
maintenance of the master, officers and crew
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skibet tilligemed dle lagringsudgifter derfor
(inclusve forskring, som det har veget
rimdigt at tegne). Men hvis skibet bliver
kondemneret dler ikke fortsadter sn op-
rindelige rejse, godtgeres ikke som havari
grosse lagringsudgifter pddbne efter den
dag, skibet blev kondemneret eler regsen
opgivet. S&remt skibet kondemneres eller
rgsen opgives, farend ladningen er fuld-
standig udlosset, godtgares de ovennaa/nte
lagringsudgifter som havari grosse indtil den
dag, udlosningen er tilendebragt.

(d). N&r &t kib ligger under havari i en
havn dler pa en plads, hvor det lader sg
gare at reparere det, sdledes at det kan fere
hele ladningen frem og, for at spare udgif-
ter, enten skibet bugseres derfra til en anden
reparationshavn dler -plads dler til sit be-
stemmel sessted, dler ladningen dler en dd
deraf bliver videresendt med andet skib eller
pa anden méde, da ska ekstraudgiften ved
s&dan bugsenng, omladning og videre-
transport (indtil belgbet & de sparede ek-
straudgifter) bares a de forskdlige i fore-
tagendet interesserede i forhold til de spa
rede ekstraudgifter.

REGEL XlI. Hyre og kostpenge til besz-
ning og andre omkostninger ved at sgge ind
til og under ophold i ngdhavn etc. (a). Hyre og
kostpenge til farer, officerer og mandskab,
som med ri mellghed er pdlgbet, og braendsel
og udrustningsgenstande, der er forbrugt
under en forlamgdse a regsen foranlediget
ved, at et skib anlgber en havn dler plads
som ngdhavn eler vender tilbage til sn
lastehavn dler -plads, godtgeres som havari
grosse, hvis udgifterne ved a anlgbe en
sadan havn dler plads godtgeres som havari
grosse i henhold til regd X (a).

(b). Nar et skib har anlgbet eler er blevet
opholdt i en havn dler pa en plads pa grund
a ulykkelig haandelse, opofrdse dler andre
ekstraordinagre omstaendlgheder oM gar
dette ngdvendigt for den fadles frelse, dler
for a muliggere reparation o skade pa
skibet, hidrerende fra opofrdse dler fra
ukakellg hamndelse, forsdvidt reparation var
nadvendig for a skibet med skkerhed
kunne fortsadte rejsen, godtgeres som ha



reasonably incurred during the extra period
of detention in such port or place until the
ship shall or should have been made ready
to proceed upon her voyage, shal be ad-
mitted in genera average. When the ship
is condemned or does not proceed on her
origind voyage, the extra period of deten-
tion shal be deemed not to extend beyond
the date of the ship's condemnation or of
the abandonment of the voyage or, if
discharge of cargo is not then completed,
beyond the date of completion of discharge.

Fue and stores consumed during the
extra period of detention shall be admitted
as general average, except such fud and
stores as are consumed in effecting repairs
not alowable in general average.

Port charges incurred during the extra
period of detention shall likewise be ad-
mitted as general average except such
charges as are incurred solely by reason of
repairs not alowable in genera average.

(c) For the purpose of this and the other
Rules wages shdl include al payments
made to or for the benefit of the master,
officers and crew, whether such payments
be imposed by law upon the shipowners or
be made under the terms or articles of
employment.

(d) When overtime is paid to the master,
officers or crew for maintenance of the ship
or repairs, the cost of which is not alowable
in general average, such overtime shall be
dlowed in generd average only up to the
saving in expense which would have been
incurred and admitted as general average,
had such overtime not been incurred.

RULE Xll. Damage to Cargo in Dis
charging, etc. Damage to or loss of cargo,
fud or stores caused in the act of handling,
discharging, storing, reloading and stowing
shdl be made good as general average, when
and only when the cost of those measures
respectively is admitted as genera average.
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vari grose hyre og kostpenge til farer,
officerer og mandskab, som med rlmellghed
er palﬁbet under det ekstraordl naae ophold
i sddan havn dler pa sadan plads, indtil
skibet er rede dler burde vaae rede til at
fortsadte sin rgjse. Hvis skibet kondemneres
dler ikke fortssdter sin oprindelige rejse,
skal det ekstraordinaae ophold regnes ikke
a vare udover den dag, da skibet blev kon-
demneret dler rejsen opgivet, dler, dersom
ladningen ikke da er fuldstaandig udlosset,
udover den dag, da udlosningen er tilende-

bragt.

Bramdsd og udrustningsgenstande for-
brugt under det ekstraordinagre ophold godt-
gares om havari grosse, undtagen braandsel
0og udrustningsgenstande, der e forbrugt
ved udfardsen & reparationer, som ikke
erstattes i havari grosse.

Havneudgifter palabet under det ekstra-
ordinage ophold godtgares ligdedes som
havari grosse, undtagen udgifter, som aene
er pélebet p&grund af reparationer, der ikke
erstattes i havari grosse.

(c), | denne og de andre regler skal hyre
forstds som omfattende enhver betding til
dler til fordd for farer, officerer og mand-
skab, hvadenten ydelsen deraf er pdagt
rederen ved lov elér sker i henhold til hyre-
kontrakten.

(d). N& overtidsbetaling ydes til farer,
officerer eller mandskab for vedllgeholdels&e-
arbejder pd skibet dler reparationer, der
ikke erstattes i havari grosse, godtgeres s
dan overtidsbetaling kun som havari grosse
indtil belgbet af de udgifter, der er sparet,
men Vville vaae palﬂbet 0g godtgjort som
havari grosse, hvis sadan overtid ikke var
blevet anvendt.

REGEL Xll. Skade pa ladning ved los-
ning etc. Skade pa dler tab a ladning,
bramdsel dler udrustningsgenstande, for-
arsaget ved sdlve handteringen ombord, op-
losningen,  lagringen, genlndladnlngen 0g
stuvningen, godtgeres som havari grosse,
ndr — og kun nar — omkostningerne ved
de pagaddende foranstaltninger beregnes
om havari grosse.



RULE XIll. Deductions from Cost of
Repairs. In adjusting claims for generd
average, repairs to be dlowed in genera
average shall be subject to deductions in
respect of "new for old" according to the
fallowing rules, where old material or parts
are replaced by new.

The deductions to be regulated by the
age of the ship from date of original register
to the date of accident, except for provisions
and stores, insulation, life- and smilar boats,
gyro-compass equipment, wireless, direction
finding, echo sounding and similar apparatus,
machinery and boilers for which the deduc-
tions shall be regulated by the age of the
particular parts to which they apply.

No deduction to be made in respect of
provisions, stores and gear which have not
been in use.

The deductions shdl be made from the
cost of new material or parts, including
labour and establishment charges, but ex-
cluding cost of opening up.

Drydock and dipway dues and costs of
shifting the ship shal be dlowed in full.

No cleaning and painting of bottom to be
alowed, if the bottom has not been painted
within six months previous to the date of
the accident.

A.— Upto 1 year dld.

All repairs to be dlowed in full, except
scaing and cleaning and painting or coating
of bottom, from which one-third is to be
deducted.

B. — Between 1 and 3 years old.

Deduction df scaling, cleaning and paint-
ing bottom as above under Clause A.

One-third to be deducted df sails, rigging,
ropes, sheets and hawsers (other then wire
and chain), awnings, covers, provisions and
stores and painting.

One-sixth to be deducted of wood-work
of hull, including hold celling, wooden
masts, spars and boats, furniture, up-
holstery, crockery, metal- and glass-ware,
wire rigging, wire ropes and wire hawsers,
gyro compass equipment, wireless, direction
finding, echo sounding and similar apparatus,
chain cables and chains, insulation, auxiliary
machinery, steering gear and connections,
winches and cranes and connections and
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REGEL XIII. Afdrag i reparationsom-
kostninger. Ved opgarelsen af havari grosse
erstatning, ska der fra de reparationsom-
kostninger, der godtgares i havari grosse,
gares adrag ,nyt for gammelt" efter de
fadgende regler, ndr gammelt materiale dler
gamle dele erstattes med nyt.

Afdragene bestemmes efter skibets alder
regnet fra den dag, da det ferste gang blev
registreret, til den dag, da havariet indtraf,
undtagen for forrad, udrustningsgenstande,
isolation, redningsbade og lignende béade,
gyrokompasudstyr, radioanlasg, pejleappa-
rat, ekkolod og lignende apparater og ma-
skineri og kedler, for hvilke afdragene ska
bestemmes efter den pageddende dels alder.

Intet afdrag geres for forrad, udrustnings-
_g%nstande og redskaber, der ikke har vazet
I brug.

Afdragene gares i udgifterne til nyt ma
teriale dler nye dele, deri indbefattet ar-
bgddan og vagkstedsomkostninger, men
ikke omkostningerne ved at dbne op.

Tardok- og beddingdeie og omkostninger
ved forhaling a skibet godtgeres fuldtud.

Rensning og maling af bunden godtgeres
ikke, hvis bunden ikke er blevet malet
ingllten al]1:or 6 maneder far den dag, da havariet
indtraf.

A. — Alder indtil 1 &r.

Alle reparationer godtgeres fuldtud, und-
tagen skrabning og rensning, maling dler
strygning a bunden, hvorfra afdrages en
trediedel.

B. —Mdlem1o0g 3 ar.

Afdrag som under A. fra skrabning,
rensning og maling & bunden.

En trediedel afdrages fra sgl, rig, tov-
vagk, Skeder og trosser (undtagen stal-
trosser og keder), solsgl, presenninger, for-
rad og udrustningsgenstande samt maling.

En gettedel afdrages fra traeevaak i skrog,
herunder garnering i lastrum, traemaster og
rundholter og bade, mabler, sadelmager-
arbejde, porcellaan, metal- og glasgenstande,
stalrig, stéltove og staltrosser, gyrokompas-
udstyr, radioanlaay, pejleapparat, ekkolod
og lignende apparater, ankerkaader og andre

ader, isolering, hjadpemaskineri, styre-
apparat med tilbehar, spil og kraner med
tilbehar og elektrisk maskineri med tilbehar,



electrical machinery and connections other
than eectric propelling machinery; other
repairs to be dlowed in full.

Metal sheathing for wooden or composite
ships shall be dealt with by alowing in full
the cost of a weight equal to the gross
weight of metal sheathing stripped of,
minus the proceeds of the old metal. Nails,
fet and labour metalling are subject to a
deduction of one-third.

C. — Between 3 and 6 years.

Deductions as above under Clause B,
except that one-third be deducted off wood
work of hull including hold ceiling, wooden
masts, spars and boats, furniture, up-
holstery, and one-sixth be deducted df iron
work of masts and spars and al machinery
(inclusive of boilers and their mountings).

D. — Between 6 and 10 years.

Deductions as above under Clause C,
except that one-third be deducted of all
rigging, ropes, sheets, and hawsers, iron
work of masts and spars, gyro compass
equipment, wireless, direction finding, echo
sounding and similar apparatus, insulation,
auxiliary machinery, steering gear, winches,
cranes and connections and all other ma
chinery (inclusve of boilers and their
mountings).

E. — Between 10 and 15 years.

One-third to be deducted of all renewas,
except iron work of hull and cementing and
chain cables, from which one-sixth to be
_det%lulclzted, and anchors, which are alowed
in full.

F. — Over 15 years.

One-third to be deducted df all renewals,
except chain cables, from which one-sixth
to be deducted, and anchors, which are
alowed in full.

RULE XIV. Temporary Repairs. Where
temporary repairs are effected to a ship at
a port of loading, call or refuge for the
common safety, or of damage caused
general average sacrifice, the cost of sud
repairs shall be admitted as generd average.
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bortset fra eektrisk fremdrivningsmaski-
neri. Andre reparationer godtgeres fuldtud.

Metaforhudning pa tree eler komposit-
skibe godtgares med den fulde udgift ved
anskaffdsen a en til den afrevne forhud-
nings bruttovagyt svarende vaggt & samme
metal med fradrag af det provenu, der ind-
kommer ved salg a det gamle metal. Der
af drages en trediedel & udgifterne til sam,
filt og arbejdden ved pasaning & den nye
metalhud.

C.—Mdlem 3 0g 6 &.

Afdrag som under B.; dog afdrages en
trediedel fra traavegk i skrog, herunder
garnering i lastrum, treamaster, rundholter
og bade, mebler og sadelmagerarbejde, og
en gettedel fra jerndele i master og rund-
holter og fra alt maskineri (indbefattet
kedler med tilbeher).

D. — Mélem 6 og 10 &r.

Afdrag som under C; dog afdrages en
trediedel fra d rig, tovvaak, skeder og
trosser, jerndele i master og rundholter,
gyrokompasudstyr, radioanlaay, pejleappa
rat, ekkolod og lignende apparater, isola
tion, hjadpemaskineri, styreapparat, spil og
kraner med tilbehgr, og fra alt andet maski-
neri (indbefattet kedler med tilbeher).

E. — Melem 10 og 15 &r.

En trediedel afdrages fra dle fornyeser
med undtagelse a skrogets jerndele, ce
mentering og ankerkaader, hvorfra afdrages
en gettedel, og ankre, der godtgeres fuldtud.

F. — Over 15 &.

En trediedel afdrages fra dle fornyelser
med undtagelse a ankerkaader, hvorfra
afdrages en gettedel, og ankre, der godt-
gares fuldtud.

REGEL XIV. Midlertidige reparationer.

Nar midlertidig reFaration udferes pa et
skib i lastehavn, mellemhavn dler nadhavn
til fadles frdse dler for a afhjadpe skade
forarsaget ved en havari grosse opofrelse,
godtgares omkostningerne ved sadan repa-
ration som havari grosse.



Where temporary repairs of accidental
damage are effected merely to enable the
adventure to be completed, the cost of such
repairs shal be admitted as genera average
without regard to the saving, if any, to
other interests, but only up to the saving,
expense which would have been incurred
and dlowed in general average if such
repairs had not been effected there.

No deductions "new for old" shal be
made from the cost of temporary repairs
dlowable as general average.

RULEXV. Loss of Freight. Loss of freight
arising from damage to or loss of cargo
shal be made good as generd average,
either when caused by a general average
act, or when the damage to or loss of cargo
is SO made good.

Deduction shal be made from the amount
of gross freight lost, of the charges which
the owner thereof would have incurred to
earn such freight, but has, in consegquence
of the sacrifice, not incurred.

RULEXVI. Amount to be made good for
Cargo Lost or Damaged by Sacrifice. The
amount to be made good as genera average
for damage to or loss of goods sacrificed
shall be the loss which the owner of the goods
has sustained thereby, based on the market
values a the last day of discharge of the
vessd or at the termination of the adventure
where this ends at a place other than the
origina destination.

Where goods so damaged are sold and the
amount of the damage has not been other-
wise agreed, the loss to be made good in
general average shall be the difference
between the net proceeds of sde and the net
sound value a the last day of discharge of
the vessd or at the termination of the ad-
venture where this ends at a place other
than the original destination.

RULE XVII. Contributory Values. The
contribution to a generad average shal be
made upon the actual net values of the
property at the termination of the adventure
to which values shall be added the amount
made good as generd average for property
sacrificed, if not aready included, deduc-
tion being made from the shipowner's freight
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N& midlertidig reparation a hendelig
skade foretages dene for a regsen kan
fuldferes, skal omkostningerne ved sddan
reparation godtgeres som havari grosse
uden hensyn til mulig besparelse for andre
interesser, men kun indtil belebet af de
udgifter, der er sparet, men ville vege p&
lgbet og godtgjort som havari grosse, hvis
midlertidig reparation ikke var blevet ud-
fort der.

Intet afdrag ,nyt for gammelt" foretages
fra omkostningerne ved midlertidige repa
rationer, der godigeres som havari grosse.

REGEL XV. Tab af fragt. Som havari
grosse godtgeres tab of fragt, der skyldes
skade pa dler tab af ladning, ndr enten
fragttabet skyldes en havari grosse hand-
ling, eller skaden pa eler tabet af ladningen
godtgares som havari grosse.

| belgbet af den tabte bruttofragt skal
fradrages de udgifter, som den, hvem frag-
ten tilkommer, skulle have afholdt for at
tjene sadan fragt, men som pa grund & op-
ofredsen ikke er blevet afholdt.

REGEL XVI. Erstatning for ladning, tabt
eller beskadiget ved opofrelse. Havari grosse
godtgarelse for skade pa eler tab & varer,
der er opofr et, skal svare til det tab, som
varernes ger har lidt derved, beregnet efter
markedsvaadien pa skibets sdste lossedag
eller ved rgsens slutning, nér denne ender
pd et andet sted end det oprindelige be-
stemmel sessted.

Né&r sdedes beskadigede varer sadges, og
der ikke er truffet anden overenskomst om
skadens starrelse, bliver det tab, som ska
godtgares i havari grosse, at bestemme som
forskellen mellem salgets nettoprovenu og
nettovaadien i ubeskadiget stand pa skibets
sdste lossedag eller ved rejsens slutning,
n&r denne ender pa et andet sted end det
oprindelige bestemmel sessted.

REGEL XVII. Bidrag sver dier. Bidreg til
havari grosse ska péignes genstandenes
virkelige nettovaadi ved rgsens dutning,
hvortil lsegges det beleb, der godtgeres som
havari grosse for de oporfrede genstande, s&
fremt det ikke dlerede er inkluderet. |
reders fragt og passagerpenge i risko d-
drages sédanne udgifter og hyrer, som ikke



and passage money at risk, of such charges
and crew's wages as would not have been
incurred in earning the freight had the ship
and cargo been totally lost at the date of
the general average act and have not been
dlowed as general average; deduction being
dso made from the value of the property
of al charges incurred in respect thereof
subsequently to the general average act,
except such charges as are dlowed in genera
average.

Passenger's luggage and persona effects
not shipped under bill of lading shdl not
contribute in generd average.

RULE XVIII. Damage to Ship. The
amount to be dlowed as genera average
for damage or loss to the ship, her machinery
and/or gear when repaired or replaced shall
be the actual reasonable cost of repairing
or replacing such damage or loss, subject
to deduction in accordance with Rule X111.
When not repaired, the reasonable deprecia-
tion shall be dlowed, not exceeding the
estimated cost of repairs.

Where there is an actual or constructive
total loss of the ship the amount to be
dlowed as generd average for damage or
loss to the ship caused by a general average
act shdl be the estimated sound value of
the chip after deducting therefrom the
estimated cost of repairing damage which
is not general average and the proceeds of
sae, if any.

RULE XIX. Undeclared or wrongfully
declared Cargo. Damage or loss caused to
goods loaded without the knowledge of the
shipowner or his agent or to goods wilfully
misdescribed a time of shipment shal not
be dlowed as general average, but such
goods shal remain liable to contribute, if
saved.

Damage or loss caused to goods which
have been wrongfully declared on shipment
at a value which is lower than their rea
value shal be contributed for the declared
value, but such goods shall contribute upon
their actual value.

RULE XX. Provision of Funds. A com-
misson of 2 per cent on general average
disbursements, other than the wages and
maintenance of master, officars and crew
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ville vage pdlgbet for at indtjene fragten,
hvis skib og ladning var gaet totalt tabt,
da havari grosse handlingen fandt sted, og
som ikke er blevet godtgjort som havari
grosse. Ligeledes afdrages i genstandenes
vaadi dle de udgifter, der er anvendt pa
dem efter havari grosse handlingen, med
undtagelse af sddanne udgifter, der godt-
gares om havari grosse.

Passagerers bagage og personlige gendele,
der ikke er afskibet pa konnossement, bi-
drager ikke til havari grosse.

REGEL XVI11. Skade pa skib. Det belgb,
der godtgares i havari grosse for skade dler
tab pa skibet, dets maskineri dler tilbeher,
a i tilfadde of reparation eller genanskaf-
felse udgere den virkelige og rimelige udgift
ved sidan reparation dler genanskeffelse
med afdrag efter regel X111, N&r reparation
ikke udfares, godtgares den rimelige veadi-
forringese, dog ikke udover den takserede
reparationsudgift.

Hvor der fordigger et virkeligt dler
konstruktivt totalforlis af skibet, ska havari
grosse godigerelsen for skade dler tab pa
skibet forarsaget ved en havari grosse hand-
ling veae lig med den takserede veadi of
skibet i god stand med fradrag af den tak-
serede reparationsudgift for skade, der ikke
e havari grosse, og a e muligt sdgs
provenu.

REGEL XIX. Uanmeldt eller urigtigt
angivet ladning. Skade pa dler tab af varer,
indladet uden rederens eler hans agents
vidende, dler pa varer, som med vilje er
urigtigt betegnet ved afsklbnlngen godt-
gares ikke som havari grosse; men sadanne
varer er dog bidragspligtige, hvis de reddes.

Skade pa dler tab & varer, som ved &-
skibningen er urigtigt angivet til en lavere
vagdi end deres virkelige, godtgares som
havari grosse efter den angivne vaadi, men
sddanne varer er bidragspligtige efter deres
virkelige vazdi.

REGEL XX. Tilvejebringelse af penge-
midler. En kommission pa 2 pct. af havari
grosse udlagy, undtagen hyre og kostpenge
til farer, officerer og mandskab samt braand-



and fud and stores not replaced during the
voyage, shal be alowed in general average,
but when the funds are not provided by any
of the contributing interests, the necessary
cost of obtaining the funds required by
means of a bottomry bond or otherwise, or
the loss sustained by owners of goods sold
for the purpose, shal be dlowed in genera
average.

The cogt of insuring money advanced to
pay for generd average disbursements shall
aso be dlowed in generd average.

RULE XXI. Interest on Losses made good
in General Average. Interest shal be alowed
on expenditure, sacrifices and allowances
charged to genera average at the rate of
5 per cent per annum, until the date of the
genera average statement, due alowance
being made for any interim reimbursement
from the contributory interests or from the
general average deposit fund.

RULE XXII. Treatment of Cash Deposits.
Where cash deposits have been collected in
respect of cargo's liability for genera
average, sadvage or specid charges, such
deposits shdl be paid without any delay into
a specia account in the joint names of a
representative nominated on behdf of the
shipowner and a representative nominated
on behdf of the depositors in a bank to be
approved by both. The sum so deposited,
together with accrued interest, if any, shall
be held as security for payment to the
parties entitled thereto of the genera
average, savage or special charges payable
by cargo in respect to which the deposits
have been collected. Payments on account
or refunds of deposits may be made if
certified to in writing by the average
adjuster. Such deposits and payments or
refunds shall be without prejudice to the
ultimate liability of the parties.

sd og udrustningsgenstande, der ikke er
genanskaffet under rejsen, godtgeres som
havari grosse, men nar belgbene ikke er
udlagt af nogen a de bidragende parter,
godtgares som havari grosse de nadvendige
omkostninger ved at tilvejebringe de for-
nadne midler ved hjedp of et bodmerilan
eler pd anden méde, dler det tab, der er
pafart geren af varer solgt i samme hensigt.
Omkostningerne ved at forsikre belgb ud-
lagt til dakning af havari grosse udgifter
godtgeres ligeledes som havari grosse.

REGEL XXI. Renter af havari grosse
godtgerelse. Af udgifter, opofrdser og er-
statninger, der er henfart til havari grosse,
beregnes rente efter en rentefod af 5 pct. p.a
indtil havari grosse dispachens dato, idet
der ydes beharig rentegodtgarel se for enhver
forelgbig indbetaling fra de bidragende par-

ter dler fra havari grosse depositums
kontoen.
REGEL XXII. Behandling af kontante

deposita. Sifremt kontante deposita for
ladningsbidrag til havari grosse, bjergelen
eller saalige omkostninger er blevet op-
kraevet, skal sddanne deposita ufortevet ind-
sAtes i en bank godkendt af en repraesen-
tant udnaevnt for rederiet og en repraesen-
tant udneevnt for deponenterne, pa en
separatkonto lydende pé de to repraesen-
tanters navne i forening. Det sdledes de-
ponerede belgb tilligemed muligt pd gbne
renter skal hensta til” sikkerhed for betaling
til rette vedkommende af havari grosse,
S)(ergelran eler saalige omkostninger, der

al betades a den ladning, for hvilken
disse deposita er blevet opkraevet. Forskud
dler tilbagebetaling af deposita kan ydes
hvis dette er skriftligt godkendt af dispa
cheren. Sadanne deposita, forskud eler til-
bagebetdinger pragudicerer ikke parternes
endelige bidragspligt.



